@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3
Erlauterungsbericht
0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 30.08.2023
Index | Anderungen bzw. Ergéanzungen Planungsstand

Vorhabentragerin:

DB Netz AG
Infrastrukturprojekte Nord
I.NI-N-S
Hammerbrookstral3e 44
20097 Hamburg

Datum 02.08.2023 Unterschrift gez. Karam | Datum Unterschrift Datum Unterschrift

Vertreter der Vorhabentragerin: Verfasser:

DB Engineering & Consulting GmbH
Region Nord

Planung Verkehrsanlagen I.TD-N-P-HAN-V
Runestrale 11

30161 Hannover

Datum Unterschrift

Datum 30.08.2023 Unterschrift gez. GroRmann

Genehmigungsvermerk Eisenbahn-Bundesamt

Stand: 30.08.2023 Seite: 1 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3
Inhaltsverzeichnis

TabelleNVerzZeICNNIS. ... oo e 7

AbDIAUNGSVErZEICNNIS. ... o 8
1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens) .........ccccoviii 9
11 Beschreibung der GesamtmalBNanme............couvviiiiiiiiiiiiii 9
1.2 Einordnung der Lage der Baumalnahme............cccccviiiiiiiiii 10
1.3 Beschreibung des Planfeststellungsabschnittes 3 ..........cooo oo 11
2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens).........ccccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 13
2.1 Grundlagen der PIANUNG ........... ettt e e e ettt e e e e e e e e ab b a e e e e eenbaaanas 13
2.2 Planrechtfertigung nach dem Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege.................cccc....... 14
2.3 Zielsetzung des VOINaDENS. ... ..o et e e 14
b2 T8 R A 1o 1= 0 =Y 1= 14
2.3.2  NeUES FanrplankOnzZept ......ccoo i 14
2.3.3  Entflechtung der VErKEre. .. ..o 15
2.3.4  Entlastung des Hamburger Hauptbahnhofs............cooooiiiiiii 15
2.4 Begrindung der BaumalBnahme ...........oooiuiuiiiiii et eeee 15
2,40 AUSGANGSSIUBLION. ... 15
2.4.2  Verkehrliche und betriebliche Begrindung der Malnahme...........coooiiiiiiiiiiiiiee e 16
2.5 Prognosezugzahlen 2030 .......couuuuiiiiiieiii e et a e e e e e bbb aaaeean 17
2.5.1  Strecke 1120 (Abschnitt Ahrensburg — Wandsbek)..........coooiiiiiiiiiii 17
2.5.2  Strecke 1249 (Abschnitt Ahrensburg — Hasselbrook)..........cooooiiiiiii i 17
2.5.3  Grundlagen Und MELhOIK .........cooiiiiiiie e 18
2.5.4  Zugzahlen SChienNenQUEIEIVEIKENT .......ccoi i 19
2.55  Zugzahlen im SchienenpersonENVEIKENT ..........coii it 20
2.5.5.1 Zugzahlen im SchienenpersonenfernVerkenr (SPFV) .....ccoooi i 21
2.5.5.2 Zugzahlen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) .......coooiiiiiiiiii e 21
2.5.6 Projektspezifische Zugzahlen S4 (OSt) PFA 2. ..o 22
2.5.6.1 ABS LUbeck — BUCheN — LUNEDUIG ......ccoiiiiiiie i 22
2.5.6.2 Tag-/NAChtVEIEIUNG......ccoi i 22
2.5.6.3 Abweichungen zur GiterzugzahlenprognoSe 2025 ........ccoiiiiiiiiiie e 23
2.6 RECHISOIUNAIAGE ... e ettt e e e e e e ee bbb e e e e aaeeees 24
2.7 Gegenstand der PlanfestStIIUNG ........o.uuee e 24
2.8 WA ¥ = Lo o] (ST 1 (] o TSP 25
2.8.1  VOTNabENI TG IN ... 25
2.8.2  PlanfeststellungShENOIAE ........cccoi i 25
2.8.3  ANNBrUNGSDENOITE ... .o 25
3 Varianten und VariantenvergleiCh ... 27
3.1 GIUNOSALZIICNES ... ettt e bbb e e e neenreee 27
3.2 GroRRrdumige Planungsvarianten fir den Nahverkehr..............cooo i, 27
3.3 Ubergeordnete Untersuchungen des BMVI zu alternativen Giiterverkehrsstrecken .................... 28
3.4 Neubaustrecke (NBS) ,Variante A L™ ... et e e e e et e e e aaeeees 32
3.5 Fazit zu den den Guterverkehr einschlielenden Variantenerwégungen aus 3.2 bis 3.4.............. 39
3.6 KleinrAumige PlanungSVarianteN............oouuuiiiiiai ettt e e e e e et e e aaeeees 39
3.6.1  Varianten SPUIPIAN ..o 39
3.6.2  Planungsvarianten Aufhebung Bahnibergang Brauner HirSCh.............ooooiiiiiiiiieee 40
I SR Y=Y - T | = TS U Vo T 40
3.6.2.2 Gegeniberstellung der Varianten .........ccooi oo 42
3.6.3  Planungsvarianten Aufhebung Bahnibergang Gravinghorst...........coooiiiiiiiiiiii e 44
I TR T V=Y - T | = 11 Vo 44
3.6.3.2 Beschreibung der Varianten ... ... 44

Stand: 30.08.2023 Seite: 2 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3
3.6.3.3 Gegeniberstellung der Varianten ..........cooiiii i 46
3.6.4  Planungsvarianten Aufhebung Bahnibergang Kuhlenmoorweg ..o 47
I SR B V=Y T | = T U Vo T 47
3.6.4.2 Beschreibung der Varianten ... ..o 48
3.6.4.3 Gegeniberstellung der Varianten .........ccooi oo 49
4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes ... 51
4.1 Vom Vorhaben betroffene StreCKeN ... 51
4.2 2T o] o] Co] o= SRR TUPPPPRRI 51
4.2.1  Uberblick Untergrund Und ErdDAUWETKE ...........ccviiueieieeeee ettt ettt ete et e et e eteeeaeeeaeeereeeteeeneeeree s 51
.22 ODBBIDAU ...t oottt e e e e ettt e e e e e e bbb nt et e e e e e e raaeeas 52
G T 0| 11V TXST Y {0 o ST T = o =T o PSP 53
A2, 4 DUICKHIASSE ...ttt oo oottt e e e 4okttt e e e a4 e e bbbt e e e e e e e bbb et e e e e e e reee s 54
4.2.5  Kabel UNd LeItUNGEN DO ......iiii ittt e e e e aeees 54
4.3 INGENIEUIDAUWETKE ... et e e ee it 54
4.3.1  Eisenbahniberfihrungen (EU) .........cc.o oo oee ettt ettt et e eae e et e eaeeeteeeneeenee e 54
4.3.1.1 EU U-Bahn U1, KM 43,491 (StreCKe 1120).......cccueeueeeeeeeeeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeseeeseeeseeereeeseeeseeaneeans 54
4.3.1.2 EU Bahntrasse, Km 41,330 (StreCKe 1120) .......cceeiueeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeaeeeaeeeaeeereeeaeeeseeaneeans 55
4.3.1.3 EU Die Auge, KM 41,242 (StrECKE 1120) ....c.veiueeeeeeee e eete et et e et eteeeteeeae e e e e eteeeteeeteeeseeeaeeeaeeereeeseeeaeeeneens 55
4.3.1.4 EU Ostring L82, KM 41,203 (StreCKE 1120)......cccueeeeeeeeereeeeeeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeereeeseesseesseeeseeeseeeseeeseeaseens 56
4.3.2  StraReniberfithrung SU BriickenstraRe, km 43,015 (Strecke 1120).......cceecueeeeeereeereeeeeeeeeeereeeee e eree e 56
4.3.3  FUuBRQaNGeriberflrUNGEN..........coi i 57
4.3.3.1 FU Gartenholz, km 40,017 (StreCKe 1120) .......cccureieeeeeeeeeeeeeeeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeseeeseeereeereeeteeeseeeseens 57
4.3.3.2 FU Kremerberg, km 39,742 (Strecke 1120).......ccuviiueeeeeeeee e eeeeeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeaeeeaeeeaeeeneeeaeeeaeeenee e 57
4.3.3.3 FU Moorwanderweg, kKm 43,589 (SreCKe 1120) .......cceeeurecueeeeeeeeeeeteeeteeetee et e eteeeteeeteeeteeeaeeeaeeereeeteeeaeeenee s 58
A.3.4  SHULZDAUWETKE ...ttt ettt e e e e okttt e e a4 e e s bbbttt e e e e e e nbbb b et e e e e e e e nnbnrreeeeeas 58
4.3.5  LAIMMSCRULZWANTE......cci ittt e e e e ekttt et e e e e e et et e e e e e e e e s b bbbttt e e e e e e nnnnneeeeeeas 59
4.4 StralRenVerkenrSANIAgEN. ...........i i et 59
AA.1 UBEIDHCK ...vecveeve ittt ettt ettt ettt ettt et at et e tee2s e st et e e b e st e b et e teer b et et e teerb et e ebeete e st e teereene e 59
4.4.2  StralRe Bahntrasse, km 41,330 (Strecke 1120).......ccccviiiiiiiiiiiiiiiiee e 60
4.4.3 Auewanderweg, km 41,242 (Srecke 1120)........ccuuiiiiiiiiiiiiiiiiee e 61
4.4.4  StralRe Ostring, km 41,203 (Strecke 1120) ......ccciiiiiiiiiiiiiii e 61
4.45 Rad- und FuRBweg Kremerberg, km 39,742 (Strecke 1120).......cccuuiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 62
4.5 StAtiONEN / BANNSIEIGE ... .ttt e ettt e e e e e e e ebb e e e e e e eeeabaan s 62
45,1 UBEIDICK ...vviviieve ettt ettt ettt ettt et ettt a et e e te o2t e 2t et e e b e ettt et e te et s et et e teett et e ebeete et e teereene e 62
R S - U110 ) I 2 111 0 £ 10 (o PP 62
4.5.3  Station Ahrensburg-Gartenholz ..............oooiiiiiiiii 62
4.6 BaNNUDEIGANGE ...t e oottt e e e et et e bbb e e e e e e e e bbb eaaaaeen 63
4.6.1 BU Brauner Hirsch, km 46,096 (StreCKE 1120)........eceureereeeueeeeeeeteeereeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeseeeseeereeereesseeeseeaseeans 63
4.6.2 BU Gravinghorst, Km 44,962 (StreCKe 1120) ........eecueeeueeeueeeeeeeeeeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeteeeseeeseeeaeeereeeseeeseeaseens 63
4.6.3 BU Kuhlenmoorweg, Km 43,382 (StreCke 1120) ........ccureoureiee et eeteeete et ete et e e e et e eaeeeaeeeaeeereeene e 64
4.7 Streckenausristung UNd ENErgieVerSOrgUNG . ........uuu e aiieiiiiiaaa e e e eeeeitiie e e e e e e eetbia e e e e e eeeneannns 64
4.7.1  Anlagen der Leit- und SicherungSteChniK..............oooiiiiiiiiii 64
4.7.2  Bahnstromversorgungs- und Fahrleitungsanlagen...............ooooviiiiiiii 65
4.7.3  Elektrische ENergianiagen...........ouuiiiiiiiiiiiiiee s 65
4.7.4  Anlagen der TelekommUNIKAtION ...........cooiiiiiiii e 65
5 Beschreibung des geplanten Zustandes. ..o 66
5.1 2T aT o] o] o= ST TTR R PRUPPPPRRI 66
B5.1.1  PlanungSgrunaIagen ......ccooiiiiiiii i 66
5.1.2  EntwurfsgesChwWindigKeItEN .......coiii i 66
5.1.3 Technische und bauliche ZwangSpUNKLE...........cooiiiiiiii e 67
I A O] o 1= o - 11 T T TP OO TP PP P PP PP PR PUPPPPPPPPPRN 67
B5.1.5  ENWASSEIUNGSKONZEPE ... 69
LI 0T A 1 o | = To =T o 70
5.1.5.2 Entwéasserung der Strecken 1120 Und 1249........ccooiiiiiiiiiii i 71
5.1.5.3 ENtWASSErung der BahNSEIgE ... ...cccoiiiiiii e 78
5.1.5.4 ENtwWASSErung HOChDAULEN ..o 78
5.1.5.5 Entwéasserung der INgenieUrDaUWETKE..........cooiiiiii i 79
5.1.5.6 Ubersicht direkte Einleitungen Bahnkorper und BahnSteIge..........ccuvivviueeieeieeeee e 80
5.1.5.7 Ubersicht indirekte Einleitungen BahnKOIPET............ouiiie et te et teeeaeeeae e 83
B.1.8  EFADAUWETKE ...ttt ettt e oottt e e 4o e ettt e e e e e e n et e e e e e e e bt eaeeeaaaan 84

Stand: 30.08.2023 Seite: 3 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3
BULLT7  DUICKIESSE ...ttt ettt oo oottt e 44 4ok bbbttt e o444 e s b bbbttt e a2 a4 e s bbbttt e e e e e e bbbnrreeeeeeaan 85
5.1.7.1 Durchlass Bau-km 300,362 (StreCke 1249) .......cccoiiiiiiiiiie e 85
5.1.7.2 Durchlass Bau-km 300,725 (StreCke 1249) ......ccccoiiiiiiii i 85
5.1.7.3 Durchlass Bau-km 301,328 (StreCke 1249) .......ccciiiiiiiiiiie e 85
5.1.7.4 Durchlass Bau-km 301,493 (StreCke 1249) ......cccciiiiiiiii e 86
5.1.7.5 Durchlass Bau-km 307,795 (StreCke 1249) .......cccoiiiiiiiii i 86
5.1.8  Abweichungen VOM REQGEIWETK...........iiiiiiiiiiiii ettt e e et e e e e e e reeeeeaaaes 86
5.2 INGENIEUIDAUWETKE ... et e e e e e ab e 87
B.2.1  GIUNAIAGEN. .. 87
5.2.2  Eisenbahnlberflnrungen ... ... 87
5.2.2.1 EU U-Bahn U1, Bau-km 303,543 (Strecke 1249), km 43,492 (Strecke 1120) ........cceevureureereerereeeeeeneeanne 87
5.2.2.2 EU Bahntrasse, Bau-km 305,691 (Strecke 1249), km 41,330 (Strecke 1120) ........cccovureereereerereereeeneeanne 88
5.2.2.3 EU Die Aue, Bau-km 305,784 (Strecke 1249), km 41,242 (Strecke 1120) .........cceeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennes 89
5.2.2.4 EU Ostring L82, Bau-km 305,825 (Strecke 1249), km 41,203 (Strecke 1120)........cc.ccvureureereerareaeeeaneeanns 91
5.2.3  StralenlberflnrUngen ... ... 92
5.2.3.1 SU Brauner Hirsch, Bau-km 300,929 (Strecke 1249), km 46,099 (Strecke 1120)........ccccceeeveevereereeeeeenene. 92
5.2.3.2 SU G5K3, Bau-km 303,010 (Strecke 1249), km 44,020 (Strecke 1120).........cceeeueeeeiereeeeeeeeeeeeeeee e 93
5.2.3.3 SU Briickenstrale, Bau-km 304,016 (Strecke 1249), km 43,015 (Strecke 1120) .......cccceeveeeeeecereeeeeeeeeene. 94
5.2.4  FURGANGErUDErUNIUNGEN. ..o 94
5.2.4.1 FU Gartenholz, Bau-km 307,009 (Strecke 1249), km 40,017 (Strecke 1120).........cceeeveeeeeeeeeecerereeeeeeeeeenes 94
5.2.4.2 FU Kremerberg, Bau-km 307,285 (Strecke 1249), km 39,742 (Strecke 1120) .......ccueevureureereereieeeeeneeane 95
5.2.5  Personenunterfiihrung (PU) Moorwanderweg, Bau-km 303,458 (Strecke 1249), km 43,574 (Strecke 1120) 96
B.2.68  SHUIZDAUWETKE ...ttt ettt e e oot b ettt e e e e e e s bbbttt e e e e e et bbbt b e e e e e e et bnn et e e e e e aaan 97
5.2.6.1 UDEISICNL....c.viiviitieeie ittt ettt ettt ettt ettt ettt et te st et e e teete e st et e ebeess et e beehe e st et e eteett et e ebeeaeent e beereene e 97
B.2.6.2 STULZWEANT 7L....eeiieeeiiiiiteet et ettt ettt e+ 4 oo sttt e e e e 4o e s s bbb ettt e e 2o e e R b bbb et e e e e e e e sk bbb et e e e e e e aan s bbn et e aeeeaann 98
B.2.6.3 STULZWEANT 72, eeieeeeiiiiittet ettt e o4 e ettt et e a4 4ok b bbbttt e e e o4 e s bt bbbt e e e e e e e R b bbbt e e e e e e et bbnrreeeeeeann 98
5.2.6.4 SHULZWANTE 73 - 78 ..t iie ettt oottt et e e e ook bbbttt e e a4 e e s b bbbttt e e e e e e s b bbe et e e e e e e e bbnrrreaeeeaane 98
B.2.6.5 STULZWEANT 7. eiieeeiiiitittet ettt ettt e e 4okttt e e e 4o e s bbb e et e e e e e e e s b bbb et e e e e e e e s b bbb et e e e e e e e s b bnn et eeeeeaann 98
5.2.7  LAIMSCRUIZWEANE. ... .ttt e ettt e e e e e ettt bttt e e e e e e s bbbt e ee e e e e ntbnnereaeeeaane 99
B.2.8  SIGNAIAUSIEOET .....ceei ittt oottt e e e oottt e e e e e e et e e e e e e b r ettt e e e e e bnrteaaeeeaann 102
5.2.9 Abweichungen vom Regelwerk INgenieUrDAUWETKE. ...........cooiiiiiiiiiiiiai e 102
5.3 StralRenVerkenrSaANIAgEN. ... ..... i et aae 103
B.3.1  AlIGEMEBINES ... i 103
5.3.2  SU Brauner Hirsch, Bau-km 300,929 (Strecke 1249), km 46,099 (Strecke 1120).......c..cccceeeeeeeeeeereeneenn. 103
5.3.3 SU G5K3, Bau-km 303,010 (Strecke 1249), km 44,020 (Strecke 1120)........cccoeeeeeieeieerreeeeeeeeeeeree e 105
5.3.4 EU Bahntrasse, Bau-km 305,691 (Strecke 1249), km 41,330 (Strecke 1120) ........cceevveeeeeieeeeeeee e 106
5.3.5 EU Die Aue, Bau-km 305,784 (Strecke 1249), km 41,242 (Strecke 1120) ........ccvveeeeeeeeeeeeeee e, 108
5.3.6 EU Ostring L82, Bau-km 305,825 (Strecke 1249), km 41,203 (Strecke 1120)........c..cccveeveeieeeeeeeeeeeenene. 108
5.3.7 FU Kremerberg, Bau-km 307,285 (Strecke 1249), km 39,742 (Strecke 1120)........cccevveeeeeeeeeeeee e 109
5.3.8 PU Moorwanderweg, Bau-km 303,458 (Strecke 1249), km 43,574 (Strecke 1120) ......ccceeeveeeeieeeieeieeeeeennnn 110
5.3.9 Anpassung Stellplatze in der Stral3e Woldenhorn, Bau-km 305,075 — Bau-km 305,130 (Strecke 1249).....110
5.3.10 Neubau bahnparallele Zufahrt von der BriickenstraRe zur EWH 1 inklusive Wendeflache, km 43,294 — km
G 0 O (3 (=3 =0 5 12 ) 111
5.4 StatioNEN / BANNSTEIGE ... .ceeeiiiii ettt e ettt e e e e e e e ettt e e e e e e eesnbaanas 111
5.4.1 Neubau der Station ANreNSHUIG-WESL........ccoiiiiiiii i 111
5.4.2  Anderung der Station ARTENSDUIG...........coueiie oot e oot et e et et e e et e e e et e et e et e eaeeeaeeeaeeereeeaeeeneeans 112
5.4.3 Ersatzneubau der Station Ahrensburg-Gartenholz.............cooooiiiiiiii i 113
5.4.4  BahnsteigbhelEUCHIUNG.......coi i 114
55 [ (01 0] o F= 10| (=] o [T 114
5.5.1 Modulgebaude ESTW-A Ahrensburg-Gartenholz, Bau-km 306,041 (Strecke 1249)........ccccoeeiiiieiiiiieeeeenns 114
5.5.2  SONStGE SChalhBUSET ... 115
5.6 Streckenausristung uNd ENErgieVerSOrgUNG ............ e e aieeeuiieiaa e eeeeeeiiia e e e eeeeatin e e e aeeeesennnns 116
B.B.1  GIUNAIAGEN. ... 116
5.6.2  Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik ... 116
5.6.3  Oberleitungsanlagen / Fahrstromanlage ...........oooiiiiiiiiiii i 116
5.6.4  ElektrisChe ENergiCanlagen ........cccooi i 117
5.6.5 Anlagen der TeleKOmmUNIKALION .........cooiiiiiiiiiie s 117
5.6.5.1 S-BANN-SIrECKE 1249.......cci ittt e e e oottt e e e e o e bbbttt e e e e e e s bbb e et eaeeeaansbbnreeeeeeeaane 117
5.6.5.2 Strecke 1120 (FErnbahnSIrECKE) .......ccoiiiiiii i 118
6 Tangierende PlanUNQEN.........cooo i 119
7 Temporar zu errichtende Anlagen ... 120

Stand: 30.08.2023 Seite: 4 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3
7.1 Baustraf3en und Baustelleneinrichtungsflachen ............cccccoooi 120
7.2 Behelfshahnsteig ANFENSDUIG ...... .ot aaeeeaes 121
7.3 Behelfshahnsteige Ahrensburg-Gartenholz ... 121
8 BaudurcChfUiNruNg........coovviiiiiiii 123
8.1 Ablauf und Verkehrsabwicklung Schiene (Bauphasenkonzept)...........cccvveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineeeen, 123
8.1.1  Allgemeines UNA ISIZUSIANG. ........ccoiiiiiiie e 123
8.1.2  ZWISCRENZUSIANA L .......iiiiiiiiiiiiiiiie ittt e e e e ettt e e e e o et e et e e e e e e s b bbb et e eeeeeaanbbnnreeeeeeaane 123
8.1.3  ZWISCRENZUSIANA 2. ...ttt e e e e ettt e e e e e e bbb e et e e e e e e et bbb et e e e e e e e ansbbnr et eeeeaaane 124
8.1.4  ZWISCRENZUSIANA 3 ... . .eieiiiiie ittt e e e oottt e e e e o e bbb et e e e e e e e s b bbb e et e e e e e aansbbnreeaeeeaane 124
8.1.5  ZWISCRENZUSIANG 4 ...ttt e ettt e e e e e e bbbt e e e e e e s e bbb et e e e e e e e e sbbr e et eeeeaaane 125
8.1.6  ZWISCRENZUSIANA 5 ... ...ttt ettt e e e e e bbbttt e e e e e ettt e et e e e e e e e nsbbnreeeeeeeaane 125
8.1.7  ENUZUSIANG ....eeeiiiieeiiiiieit ettt ettt e e e oo b ettt e e e e e bbb e et e e e e e e bbb et e e e e e e e a b bnr et e e e e e aane 126
8.2 Beeinflussung 6ffentlicher Flachen und des Ful3génger-, StraRen- und

SCIENENVEIKENIS ... e e e rrreee 126
8.2.1 EU U-Bahn U1, Bau-km 303,543 (Strecke 1249), km 43,492 (Strecke 1120)........cccoeeeeeureeeeeeeeeeereeneenn 126
8.2.2 EU Bahntrasse, Bau-km 305,691 (Strecke 1249), km 41,330 (Strecke 1120) ........ccoeevveeeeeeeeeeeee e 126
8.2.3 EU Die Aue, Bau-km 305,784 (Strecke 1249), km 41,242 (Strecke 1120) .....c..covveeeeeeeeeeee e e, 126
8.2.4 EU Ostring L82, Bau-km 305,825 (Strecke 1249), km 41,203 (Strecke 1120)........cc.cccveeveeeeeeeeeeeeeenene. 127
8.2.5  SU Brauner Hirsch, Bau-km 300,929 (Strecke 1249), km 46,099 (Strecke 1120).......c..cccoeevveereeeeeereenennn. 127
8.2.6  SU G5K3, Bau-km 303,010 (Strecke 1249), km 44,020 (Strecke 1120)........cccoeeeeeeeeeeereeeieeeeeeeeree e 127
8.2.7  SU BriickenstralRe, Bau-km 304,016 (Strecke 1249), km 43,015 (Strecke 1120) ......ccceeeeeeeeereeeeeereeneen. 127
8.2.8 FU Gartenholz, Bau-km 307,009 (Strecke 1249), km 40,017 (Strecke 1120)........ccceeeveeeeeeeeeeeeeere e 127
8.2.9 FU Kremerberg, Bau-km 307,285 (Strecke 1249), km 39,742 (Strecke 1120)........ccccvveeeeeeeeeeeee e 127
8.2.10 PU Moorwanderweg, Bau-km 303,458 (Strecke 1249), km 43,574 (Strecke 1120) ......cccceeveveeieeeieeieeeeeennn 127
9 Zusammenfassung der UmweltauswirkUNgen...........ccooooeiiiiiiieeeeeeeeeen 128
9.1 Betroffenes FaChreCht.............oooiviiiii 128
9.1.1  Ubereinstimmung mit den Erfordernissen von Raumordnung und Landesplanung.............cc.cccceeeeeueennn.n.. 128
9.1.2  UmweltvertraglichKeitSStUAIE (UVS) .....ccoi i 128
9.1.3  Eingriffe in Natur und LandsChaft...........coooiiiiiiii 129
9.1.4  WaldUumWaNAIUNG ..o 129
.15 AIENSCRULZ ...ttt e ettt e e e e e ettt e e e e e e r et e e e e e et it e e e e e aane 130
9.1.6  Natura-2000-VertragliChKeIl..........ccoiiiiiie i 130
9.1.7  IMMISSIONSSCIULZ ...ttt e e e e ettt e e e e e e bbb e et e eeeeeaanbbnneeeeaeeaane 130
9.1.7.1 Betriebsbedingter SChall ... 130
9.1.7.2 Betriebsbedingte Erschiitterungen und sekundarer Luftschall..............coooiiiiii i, 132
9.1.7.3 Baubedingter Schall und baubedingte ErsChitterungen ..........coooiiiiiiiii i 132
9.1.7.4 ElektromagnetisChe FeIUEr.........ccooii i 132
9.1.7.5 FOINSTAUD ...ttt oottt e e 4o bttt et e e a4 e e h bbbttt e e e e e b b e et e e e e e e e annnr et e e e e e aana 133
9.1.8  WaSSerreChtliChe BElaNGE.........ccoi oo 135
9.1.9  KIMASCRULZ ...ttt e oottt e e e e e ekttt e e e e e e b bbb e et e e e e e e ansbbneeeeaeeaannns 136
9.2 Malinahmen zum Schutz und zZur Vermeidung .........uuuu oot e e eeees 137
9.2.1  Naturschutzfachliche Vermeidungs- und Verminderungsmanahmen.............ccccoooiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeen 137
9.2.2 Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Schallimmissionen ... 138
9.2.3 Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Erschiitterungsimmissionen.............ccooeeeviiiiiieieiiieneeenne 140
9.2.4 Vermeidung und Verringerung baubedingter Schall- und Erschitterungsimmissionen...............ccceeeeeeennn. 140
9.2.4.1 Vermeidung und Verringerung von StaubimmiSSIONEN .......ccooiiiiiiiiiiiiee e 141
9.3 Malinahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kompensatorische Mal3nahmen .................... 141
9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen Umweltbelange................. 142
9.4.1 Allgemeines.....................
9.4.2  Schutzgut ,Menschen®
9.4.3  Schutzgut ,Tiere Und Pllanzen ... 143
9.4.4  SCNULZGUL S SO ... i 143
.45  SCRULZGUL L BOOEN ... 144
9.4.6  Schutzgut KIma UNd LU ... 145
9.4.7  Schutzgut ,LandsChaft” ... ... 145
9.4.8  Schutzgut ,Kultur- Und SaChGULEI™.........cco i 145
9.5 RECHICNE BEWEITUNG ...t e et ettt e e e e e e eabb e e e aaaeeees 145
9.5.1  UmWeERVENTAgICNKEIL ... ... 145
9.5.2  EINGfISIOQRIUNG ... 146
9.5.3  WaldUmMWaNAIUNG ......ccoiiiiiiee e 146

Stand: 30.08.2023 Seite: 5 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3
e IR T S Y o (1 01 U 2T 146
9.5.5  Natura 2000 VertragliChKeit ..........coiiiiiiiiie e 147
9.5.6 Schallschutz und Schutz vor ErsChUttEIUNGEN.......cooiiiiiii e 148
9.5.7  Ergebnis der Priifung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen der WRRL
UMQESetzt iN deN 88 27 UNA 47 WHG ........uuiiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeeeeeeaeeteeaeeeeseeeeesessesssssssssssssssssssnsssnsnsssnsnnnnnnnnns 149
9.5.8  KIMASCRULZ ...ttt ettt e e e e e bbbttt e e e e e e s bbb et e e e e e e ansbbnrreeaeeaaane 149
10 Weitere Rechte und Belange...........ooooviiiiiiiiiiiiiiiiieeeee 152
10.1  GrundinanSPruChNaNME ...........uuiiiii ettt e e e e e ettt eeaaaeenes 152
10.2  KabDel UNA LEIUNGEN ...ttt e e ettt ettt e e e e e e e ee ittt e e e e aaaeenes 153
10.3  SHralBEn UNGO WEGE. .....ee ettt e e e et e ettt b e e e e e e e e et bbb e e e e e aeeeetbban e e aaaaaeenes 154
10.4  KaMPFIMUEEEL ...t ettt ettt e e e e e e ettt b s e e e e e e e eetbba e e e e aaaeene 155
10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial ... 155
JO.6  GBWEASSE vt ei ettt et et e e r e e e neeean 156
10.7  Land- und FOIStWIFSCREAM. .........uuueiiiiiiiiiiiiiiiiiie bbb reerneee 156
10.8 Brand- und KatastropheNSCRULZ..........cooiiiiiiiie e e aeeees 156
L0.8.1  FrEIE SIIECKE ...ttt ettt oottt e e e e ekttt e e e e e 4o s b bt ettt e e e e e e bbb b et e e e e e e e s bbb r e e e e e e e e nnnne s 156
L0.8.2  SEALIOMEIN ....eeeiiiee ettt e e e oottt et e e e 44 e b ettt e e e e o e a b e ettt e e e e e R b ettt e e e e e e e b bn e et e e e e e e nnnnnes 159
10.9  SIChEINEILSKONZEPL ... et e et ettt e e e e e e e etbba e e e aaaaeenes 159
ORI R 1= - o (o 101 r= g TS oo (= 159
10.9.2 Sicherheitsnachweis Aerodynamik / SEItENWING ........ccoiiiiiiiiiieeeee e 160
11 ADKUIZUNGEN ..o 161

Anhange zum Erlauterungsbericht

Anhang I: Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung

Anhang Il:  Stellungnahme Kampfmittel Schleswig-Holstein

Stand: 30.08.2023 Seite: 6 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Prognosezugzahlen 2030 Strecke 1120..........ccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 17
Tabelle 2: Prognosezugzahlen 2030 Strecke 1249...........ooovvviiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 17
Tabelle 3: Anteil der Guterzuge, die auf den Strecken Flensburg — Padborg, Ahrensburg — Bad
Oldesloe und in der Summe im Tagesbereich zwischen 6:00 und 22:00 fahren....................... 23
Tabelle 4: Ergebnisse Variantenvergleich Aufhebung Bahniibergang Brauner Hirsch.............. 43
Tabelle 5: Ergebnisse Variantenvergleich Aufhebung Bahniibergang Gravinghorst ................. 47
Tabelle 6: Ergebnisse Variantenvergleich Aufhebung Bahniibergang Kuhlenmoorweg............ 49
Tabelle 7: Ubersicht vorhandener Oberbau GIEISE .............c.cvevveveeueivieiecieceeie e 52
Tabelle 8: Vorhandene DUIChI&SSE..............ooooiiiiiiiiiiiii 54
Tabelle 9: Vorhandene STUtZWANE............coovviiiiiiiiiiiii e 58
Tabelle 10: Vorhandene LArmSChUIZWENTE..............ooovviiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 59
Tabelle 11: Vorhandene Torsionsbalken ... 59
Tabelle 12: Vorhandene Stral3en im StreckenbereiCh..............oovii 59
Tabelle 13: Ubersicht betroffene GIBISE.............cuiveiiiiiieieieeeieeieee e 68
Tabelle 14: Ubersicht StreckenentwasSerung PFA 3.........cc.coviiviieiieiieeieeie e 74
Tabelle 15: Entwasserung der Bahnsteige PFA 3. 78
Tabelle 16: Entwasserung der Ingenieurbauwerke PFA 3 ..., 79
Tabelle 17: Ubersicht erforderliche wasserrechtliche Erlaubnisse .............cccccovevvceeieeeiviennenn. 80
Tabelle 18: Ubersicht erforderliche wasserrechtliche Erlaubnisse .............ccccccvevicveieeneiviennenn. 83
Tabelle 19: Geplante StUtZWANUE............ooovviiiiiiiiie e 97
Tabelle 20: Geplante LArMSCRULZWENTE. ..........uiii i 99
Tabelle 21: Geplante Torsionsbalken ... 101
Tabelle 22: Geplante Signalausleger...........ooviiiiii 102
Tabelle 23: Einbau von Unterschottermatten auf Bricken ............ccoooiiii 139
Tabelle 24: Trassennahe AusgleichsmalNahmen.............ooi i 141
Tabelle 25: Auswirkungen des Projektes auf den Personenverkehr .............cccccvevciiiinnene 149
Tabelle 26: Auswirkungen des Projektes auf den Guterverkehr...........cccooeoiiiiiiiiicii 150
Tabelle 27: KohlendioXid EMISSIONEN ........ccooviiiiiiiiiiiiiicieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 151
Tabelle 28: Kabel und LEeIUNGEN ........cooiviiiiiiiiiiieeec e 153
Tabelle 29: Stralen UNG WEQE.........ooooiiiiiiiieeeeeeeeeeeee e 154
Tabelle 30: Neubau REttUNGSWEGE. ........ccouiiiiiiiiiiiiiiiie e 157
Tabelle 31: ZUGANGE ZUIN STrECKE.........ccoiiiiiiieiiiiiieeeee e 158

Stand: 30.08.2023 Seite: 7 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Ubersicht GESAMEPIOJEKL .........ccveeeeeeieeeeeeeeeeeeeee et e eeeee e e eteeeteeete e e ereeereeeneas 9
ADDIlAUNG 2: UDEISICNE PFA 3.ttt ettt te e e teeee e enee e 11
Abbildung 3: Ausbau der Giterzugtberholgleise im Abschnitt Hamburg-Wandsbek — Puttgarden
................................................................................................................................................. 29
Abbildung 4: Ausbau zwischen Hamburg und Ahrensburg ............coooiiiiii e, 29
Abbildung 5: MaZnahmen Libeck — Bad Kleinen und Libeck — Biichen — Liineburg ............... 30
Abbildung 6: Neubaustrecke (NBS) ,Variante A 1% ...... ... 32
Abbildung 7: Abzweigung der NBS aus Richtung LUDECK...............euuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiees 33
Abbildung 8: Streckenflhrung entlang der A L..........ouiiiiiiiiiiiiiii e 33
Abbildung 9: Einbindebereich in das Hamburger Stadtgebiet ...............ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 34
Abbildung 10: Anschluss an die Guterumgehungsbahn (Strecke 1234)...........c.vvvviviviiiiiennnne. 34
Abbildung 11: Anschluss an die AKN-Strecke (Strecke 9125) ...........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiines 35
Abbildung 12: Varianteniibersicht Authebung Bahniibergang Brauner Hirsch ............cccccc....... 41
Abbildung 13: Variantenubersicht Aufhebung Bahniibergang Gravinghorst — West.................. 44
Abbildung 14: Varianteniibersicht Authebung Bahnibergang Gravinghorst— Ost .................... 45
Abbildung 15: Variantenubersicht Aufhebung Bahniibergang Kuhlenmoorweg ........................ 48
Abbildung 16: Bestandsquerschnitt Strafde BahntrasSe.............uuvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieees 60
Abbildung 17: Bestandsquerschnitt OStriNg ..........oovveiiiiiiiiie e 61
Abbildung 18: Geplanter Querschnitt EU BahNtrasSe ...........covcvevveivecvieeeieeie e 107
Abbildung 19: Geplanter Querschnitt EU OSIiNG..........cveoueeieerieeeeeeeeeee et ee e enees 109

Stand: 30.08.2023 Seite: 8 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Beschreibung der Gesamtmalnahme

Die S-Bahn Hamburg verbindet Knotenpunkte wie den Hauptbahnhof oder den Hamburg
Airport mit dem 6ffentlichen Nahverkehr und schlie3t die ganze Metropolregion an das
Netz des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV) an. Die S-Bahn Hamburg verkehrt mit
sechs Linien auf einem Streckennetz mit 68 Stationen und einer Lange von 147 Kilome-
tern. Die DB Netz AG plant im Auftrag der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein eine
S-Bahnverbindung zwischen Hamburg-Hasselbrook und Bad Oldesloe: die Linie S4 (Ost).

In Abgrenzung zu einer langfristig geplanten Fortfiihrung der Linie S4 Gber Altona hinaus
in westliche Richtung nach Elmshorn, Itzehoe und Kellinghusen wurde die Bezeichnung
der hier beschriebenen Mal3nahme mit ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad
Oldesloe* gewahlt.

Abbildung 1 zeigt eine Ubersicht (iber das Gesamtprojekt.

S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe

Bad Oldesloe

Schleswig-Holstein

Kupfermihle

» / Bargteheide
S "
a %
2 ]
-L,:"-“""“""l‘d""""""" Ahrensburg-Gartenholz
= 4 :
{ PFA 3 S Ahrensburg
A 1 |
Lo, } Ahrensburg-West
Hamburg Pt
P FA 2 Rah%ledt
Am Pulverhof
e =HAE Tonpded»
PFA 1 . = I-Eulsten'rlmfln'eg
---------- T Bovestrafle . Meubau S4 - zwel S-Bahngleise
HasE,:i::_"ﬁjlerd&Lésl‘:IaHE r{; e Mewbau S4 - gin S-Bahngleis
1 Hbf Y e 54 auf bestehenden Gleisen
g X,
= — Bestandsstrecken
- s l.‘_\ (] NeubaufUmbau S-Bahnstation
f——

Abbildung 1: Ubersicht Gesamtprojekt

Zwischen Hamburg-Hasselbrook und Ahrensburg-Gartenholz ist eine neue separate
Infrastruktur erforderlich, wéahrend zwischen Altona und Hasselbrook sowie zwischen
Ahrensburg-Gartenholz und Bad Oldesloe die vorhandene Infrastruktur genutzt wird. Auf
der gesamten Strecke von Hamburg-Hasselbrook bis Ahrensburg sind zwei
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1.2

durchgehende neue S-Bahngleise vorgesehen. Von Ahrensburg bis Ahrensburg-
Gartenholz ist ein neues S-Bahngleis geplant. Die Gleise der Strecke 1120 Libeck Hbf —
Hamburg Hbf (Fernbahngleise) missen aufgrund einer Vielzahl ortlicher Zwangspunkte
abschnittsweise verschwenkt bzw. angepasst werden, so dass auch umfangreiche
Baumal3nahmen an der Bestandsstrecke erforderlich werden.

Bedingt durch die Lange der Strecke und die Komplexitat der geplanten Baumafinahmen
erfolgte eine Aufteilung in Planfeststellungsabschnitte (PFA).

Das Vorhaben gliedert sich in drei Planfeststellungsabschnitte:
e PFA 1: Hasselbrook - Luetkensallee
e PFA 2: Luetkensallee — Landesgrenze Hamburg / Schleswig-Holstein
e PFA 3: Landesgrenze Hamburg / Schleswig-Holstein — Ahrensburg-Gartenholz

Gegenstand dieser Antragsunterlage ist der Planfeststellungabschnitt 3.

Als EinzelmalRnahmen gehéren zum Gesamtvorhaben:
e der Umbau der Station Bargteheide
e der Umbau der Station Kupfermuhle
e der Umbau des Bahnhofs Bad Oldesloe
e die Erweiterung des ESTW-Modulgeb&audes in Hamburg-Ohlsdorf
o der Neubau der Abstellanlage Hamburg-Bahrenfeld.

Fur die Einzelmalinahmen sind jeweils separate Planrechtsverfahren vorgesehen.

Ubersichtskarten und —plane sind in Unterlage 2.1 und 2.2 enthalten.

Einordnung der Lage der Baumal3inahme

Die neue S-Bahnstrecke mit der Streckennummer 1249 hat den Planungstitel ,Hamburg-
Hasselbrook — Ahrensburg-Gartenholz®. Die geplanten Neu- und Ausbaumafinahmen lie-
gen auf dem Gebiet der Bundesléander Freie und Hansestadt Hamburg (FHH) und Schles-
wig-Holstein.

Der PFA 3 liegt vollstandig auf dem Gebiet des Landes Schleswig-Holstein und des Krei-
ses Stormarn. Betroffene Gemeinden sind die Stadt Ahrensburg und die Gemeinde De-
lingsdorf.

Die Grenze zwischen der Freien und Hansestadt Hamburg und dem Land Schleswig-Hol-
stein bildet gleichzeitig die Grenze zwischen den PFA 2 und 3.

Abgrenzung PFA 3: Strecke 1249 Bau-km 300,000 bis Bau-km 308,274
Strecke 1120 km 47,029 bis km 38,750

Die Strecken im PFA 3 haben folgende Bezeichnungen:

Strecke 1249 Hamburg-Hasselbrook — Ahrensburg-Gartenholz

Strecke 1120 Libeck Hbf — Hamburg Hbf

Um die Bestandskilometrierung von der geplanten Kilometrierung unterscheiden zu kén-
nen und fur die Abgrenzung der einzelnen Planfeststellungsabschnitte wird fiir die neue
S-Bahnstrecke (Strecke 1249) eine Baukilometrierung verwendet. Die Baukilometrierung
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1.3

ist in den jeweiligen Abschnitten durchgéngig. An den Abschnittsgrenzen liegen Kilome-
terspruinge vor. Fur die bestehende Strecke 1120 wird die Bestandskilometrierungsachse
verwendet.

Die Strecke 1249 verlauft in Richtung West-Ost, die Strecke 1120 verlauft in Richtung Ost-
West.

Beschreibung des Planfeststellungsabschnittes 3

Der Planfeststellungsabschnitt 3 beginnt an der Landesgrenze der Freien und Hansestadt
Hamburg zu dem Bundesland Schleswig-Holstein und endet Ostlich der Verkehrsstation
Ahrensburg-Gartenholz bei der neu herzustellenden Abstellanlage im Ort Delingsdorf.
(Abbildung 2)

: S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesl| PFA :

PFA 2 :4_ ahnlinie (Ost) Hamburg - Ba . esloe 3 _,:
Hamburg : Schleswig-Halstein (\ o‘q'\éw \)‘Q’ %O\S‘q

: S & « -

nach Hamburg Hbf : Str 1 249
<«

Str. 1120

Abbildung 2: Ubersicht PFA 3

Die neuen Streckengleise (zweigleisig) der S-Bahn werden parallel zu den Gleisen der
Strecke 1120 auf der westlichen bzw. nordlichen Bahnkorperseite gefuhrt. Der Bahniber-
gang (BU) Brauner Hirsch wird zuriickgebaut und durch die StraReniberfilhrung (SU)
Brauner Hirsch in gleicher Lage ersetzt. Das Bauwerk SU G5K3 ist der Ersatz fiir die zwei
bestehenden Bahniibergdnge Gravinghorst und Kuhlenmoorweg. Im Bereich der neuen
Station Ahrensburg-West wird das bahnrechte Gleis (in Kilometrierungsrichtung) der S-
Bahn aufgrund der ortlichen Zwangspunkte auf die vorhandene Fernbahntrasse ver-
schwenkt. Die Verschwenkung der Fernbahngleise erfolgt in dstliche Richtung. Die Bahn-
steigkanten des Inselbahnsteigs fir den Haltepunkt (Hp) Ahrensburg-West werden durch
den S-Bahnverkehr befahren. In unmittelbarer Lage der vorhandenen Ful3gangeruberfih-
rung (FU) Moorwanderweg wird die Personenunterfiihrung (PU) Moorwanderweg mit Ver-
bindung zu dem neuen Bahnsteig der Station Ahrensburg-West errichtet.

Der sudliche sowie der nordliche Bahnhofskopf der Station Ahrensburg werden komplett
neu geplant und umgebaut. Im Bereich der bestehenden Bahnsteige bleiben die Gleise in
Bestandslage erhalten. Der westliche Inselbahnsteig wird dabei hinsichtlich der Erforder-
nisse fur die S-Bahn angepasst. Im Bereich zwischen den Stationen Ahrensburg und
Ahrensburg-Gartenholz erfolgt der eingleisige Neubau der S-Bahn auf der westlichen
Bahnkorperseite. Die Fernbahngleise in diesem Bereich verbleiben bis auf geringflgige
Anpassungen im Bestand.

Die bestehenden Aulenbahnsteige der Station Ahrensburg-Gartenholz werden zurtck-
gebaut und durch einen Inselbahnsteig fir den S-Bahnverkehr ersetzt. Im Bereich der
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Station Ahrensburg-Gartenholz erfolgt ein zweigleisiger Neubau der S-Bahn. In Folge wer-
den die Gleise der Fernbahn in 0stliche Richtung verschwenkt. Der Anschluss der
S-Bahngleise an die Streckengleisen der Fernbahn erfolgt mittels Weichenverbindung im
Bereich der neu geplanten Abstellanlage Gartenholz. Die Abstellanlage wird mit vier Ab-
stellgleisen geplant. Sie dient der Abstellung von S-Bahn-Zugen.
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Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Grundlagen der Planung

Grundlagen der Planung des Vorhabens finden sich im Flachennutzungsplan der Freien
und Hansestadt Hamburg, im Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein und im Bun-
desverkehrswegeplan (BVWP) 2030 und dem Bundesschienenwegeausbaugesetz
(BSCchWAG).

In Hamburg tbernimmt der Flachennutzungsplan die Funktion eines Raumordnungs-
plans. Der Flachennutzungsplan Hamburg in der Fassung der Neubekanntmachung von
1997, Stand 2015 fuhrt unter Punkt 10 Verkehr, Abschnitt Offentlicher Personennahver-
kehr u. a. die Ergénzung der Gleiskapazitaten fir den Abschnitt Hamburg Hbf — Ahrens-
burg einschlief3lich der Ausstattung mit moderner Signaltechnik als Zielstellung auf.

Der Landesentwicklungsplan (LEP) Schleswig-Holstein setzt die Leitlinien fur die raumli-
che Entwicklung (Ministerium fir Inneres, landliche Raume, Integration und Gleichstellung
des Landes Schleswig-Holstein Fortschreibung 2021). Er unterstiutzt die Umsetzung der
landespolitischen Ziele, die Entwicklung der TeilrAume und die Starkung der kommunalen
Planungsverantwortung. Der Schienenverkehr soll hinsichtlich der Struktur und der Be-
dienung darauf ausgerichtet werden, dass er einen erheblichen Teil des zu erwartenden
Verkehrszuwachses im Personen- und Guterverkehr bewaltigen und einen méglichst ho-
hen Anteil der starken Pendlerverkehre zur Verkehrsentlastung insbesondere dicht besie-
delter Gebiete Gibernehmen kann. Die Schienenwege auf den zum Teil durch den Misch-
betrieb von Personen- und Giterzugen verkehrlich stark belasteten Strecken im Hambur-
ger Umland sollen ausgebaut werden. In Kapitel 4.3.2 ,Schienenverkehr” des LEP wird
der Ausbau der so genannten Achse Nord-Ost zwischen Hamburg-Hasselbrook und
Ahrensburg-Gartenholz fur einen separaten S-Bahn-Verkehr ("S4 Ost") als Ziel definiert.

Regionalplane konkretisieren die Vorgaben des Landesentwicklungsplans und bertck-
sichtigen regionale Besonderheiten der Planungsraume. Der Regionalplan fur den Pla-
nungsraum | Schleswig-Holstein Std (Fortschreibung 1998) formuliert die Zielsetzungen
unter 6.2.2 Offentlicher Personennahverkehr: ,Auf der Achse nach Bad Oldesloe sind die
Flachen fir einen viergleisigen Ausbau der Strecke der Deutschen Bahn AG vorzusehen,
um die Option fur eine Verlangerung der Gleichstrom-S-Bahn von Hamburg-Hasselbrook
nach Ahrensburg zu wahren. Eine Verlangerung der S-Bahn tber Ahrensburg hinaus mit
einer verbesserten Bedienung von Bargteheide und Bad Oldesloe wird angestrebt. Dar-
Uber hinaus soll die Einrichtung eines Bahn-Haltepunktes in Ahrensburg, Ortsteil Garten-
holz mittelfristig gepruft werden. Auf der Gesamtstrecke Hamburg - Bad Oldesloe - Libeck
soll der vorhandene Taktverkehr verbessert werden.” Der Regionalplan ist noch auf der
Grundlage des Landesraumordnungsplans Schleswig-Holstein 1998 entstanden. Eine
Neuaufstellung des Regionalplans wird in den nachsten Jahren erfolgen.

Die gemeinsamen Ziele der Raumordnung der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein
sind auch Inhalt des Regionalen Entwicklungskonzepts 2000 (REK 2000) der Metropolre-
gion Hamburg. Hier wurde frihzeitig die mogliche Erweiterung der ,Gleichstrom-S-Bahn*
zwischen Hasselbrook und Ahrensburg als planerische Option definiert.

Stand: 30.08.2023 Seite: 13 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

2.2

2.3
231

2.3.2

Planrechtfertigung nach dem Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege

Fir das Vorhaben ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe* liegt eine aus-
driickliche Feststellung des Bedarfs nach dem Bedarfsplan fur die Bundesschienen-wege
(Anlage zu § 1 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes — BSChWAG) vor. Ge-mal § 1
Abs. 2 BSChWAG ist die Feststellung des Bedarfs im Bedarfsplan fur die Plan-feststellung
nach § 18 AEG verbindlich. Das bedeutet, dass nach der gesetzgeberischen Wertung
unter Bedarfsgesichtspunkten eine Planrechtfertigung vorhanden ist (vgl. nur BVerwG,
Urteil vom 27. Oktober 2000, Az. 4 A 18.99, juris, Rn. 26; Urteil vom 15. Janu-ar 2004,
Az. 4 A 11.02, juris, Rn. 16).

Das Vorhaben ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe” fand sich zu-
nachst nicht ausdriicklich im Bedarfsplan zum BSchWAG von 2016. In diesem Bedarfs-
plan aufgefiihrt waren unter anderem die Projekte ABS Hamburg — Ahrensburg (Vorha-
ben des Potentiellen Bedarfs gemald Abschnitt 2, Unterabschnitt 2, Ifd. Nr. 25), ABS/ NBS
Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs gemaf Abschnitt
2, Unterabschnitt 1, Ifd. Nr. 9) und Knoten Hamburg (Vorhaben des Potentiel-len Bedarfs
gemal Abschnitt 2, Unterabschnitt 2, Ifd. Nr. 39).

Am 5./6. November 2018 hat das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI) bekanntgegeben, dass das Projekt Knoten Hamburg in den Vordringlichen Be-
darf aufgenommen wird und nunmehr die S4 Ost und West umfasst (vgl. BMVI, Be-wer-
tung der Schienenwegeausbauvorhaben des Potenziellen Bedarfs, 5. November 2018, S.
30). Das Projekt ,Knoten Hamburg (inkl. S4 Ost und West)“ gehdrt zu den Vor-haben, die
die Kriterien fir die Aufnahme in den Vordringlichen Bedarf erfiillen und des-halb nach
dem BSchWAG aufsteigen (BMVI, Kurzbericht Gber die Bewertungsergebnis-se fiir die
Schienenprojekte des Potenziellen Bedarfs aus dem Bundesverkehrswege-plan (BVWP)
2030, 6. November 2018, S. 1 f.).

Nach der Bewertung des BMVI erfillt das Projekt S4 Ost als Teil des Knotens Hamburg
die Verkehrsbediirfnisse effektiver als das Vorhaben ABS Hamburg — Ahrensburg (vgl.
BMVI, Bewertung der Schienenwegeausbauvorhaben des Potenziellen Bedarfs, 5. No-
vember 2018, S. 31).

Zielsetzung des Vorhabens

Allgemeines
Wie nachfolgend néher ausgefiihrt wird, soll das Vorhaben das neue Fahrplankonzept
umsetzen, die Verkehre entflechten und den Hamburger Hauptbahnhof entlasten.

Neues Fahrplankonzept

Die S-Bahnlinie S4 (Ost) soll die Regionalbahn-Leistungen ersetzen und somit den Nah-
verkehr zwischen Hamburg und dem Kreis Stormarn sowie im Bezirk Hamburg-Wandsbek
verbessern: durch einen dichten, regelmafiigen Fahrplantakt, einen zuverlassigen Betrieb
mit hoher Pinktlichkeit und einer direkten Verbindung bis in die Hamburger Innenstadt.
Hamburg und Ahrensburg sollen kinftig in der Hauptverkehrszeit im 10-Minuten-Takt ver-
bunden werden; bis Bargteheide ist in der Hauptverkehrszeit ein 20-Minuten-Takt geplant.
Zwischen Bargteheide und Bad Oldesloe ist wie bisher ein Stundentakt vorgesehen.
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Entflechtung der Verkehre

Durch den Bau der neuen S-Bahnlinie kdnnen der Giterverkehr und der Fernverkehr (ein-
schliel3lich Regionalexpress) vom Nahverkehr getrennt werden: Der Regionalverkehr in
Form der Regionalbahn wird von den bestehenden Gleisen auf die neuen S-Bahngleise
verlagert. Diese so genannte Entmischung fiihrt dazu, dass mehr Trassen fiir den schnel-
len Nahverkehr, den Fern- und Guterverkehr zu Verfigung stehen. So wird die Strecke
nach Bad Oldesloe entlastet.

Entlastung des Hamburger Hauptbahnhofs
Gleichzeitig dient die S4 als eine der wichtigsten Moglichkeiten, den Hamburger Haupt-
bahnhof als ,Nadeldhr" zu entlasten:

Auf der einen Seite werden die Bahnsteige der jetzigen Regionalbahn fir die Durchbin-
dung anderer Verkehre zum Hauptbahnhof nutzbar. Auf der anderen Seite ermdglicht die
Verschiebung der Verkehre auf die S-Bahn im Hauptbahnhof vereinfachte Umstiege zu
anderen S-Bahnen und die direkte Weiterfahrt zu Zielen in der Hamburger Innenstadt.
Das entlastet auch Bahnsteige, Treppenanlagen und andere Wege im Hauptbahnhof.

Im Hauptbahnhof wird die S4 die Gleise 1 bis 4 der Gleichstrom-S-Bahn nutzen, die Gber
ausreichende Kapazitaten verfiigen. Im Fernbahnteil des Bahnhofs stehen durch die ent-
fallenden Regionalbahn-Zige Bahnsteigkanten an den Gleisen 5 bis 8 flr andere Ver-
kehre zur Verfugung. In Summe handelt es sich um ca. 110 Fahrten der Regional-bahn
pro Tag, welche bislang auf den Gleisen 5 bis 8 stattfinden und durch die S4 entfallen.
Somit stehen diese Kapazitaten fur den Nah- und Fernverkehr zur Verfigung und verbes-
sern nachhaltig die Betriebsqualitat im Hauptbahnhof Hamburg.

Begrindung der Baumaflinahme

Ausgangssituation

Die Strecke zwischen Hamburg und Bad Oldesloe ist eine der am meisten befahrenen
Pendlerstrecken rund um die Freie und Hansestadt Hamburg und die am starksten nach-
gefragte Strecke in Schleswig-Holstein. Die Gesamtstrecke Hamburg — Libeck ist eine
der zentralen Siedlungsachsen der Metropolregion Hamburg. Die Strecke ist bereits jetzt
stark ausgelastet: Die Nachfrage im Regionalverkehr zwischen Hamburg, Ahrensburg und
Bad Oldesloe ist in den Jahren 2000 bis 2010 um ca. 50 % gestiegen. Es wird prognosti-
ziert, dass die Anzahl der Ein- und Aussteiger je Werktag auf der Strecke Hamburg Haupt-
bahnhof und Bad Oldesloe im Prognosenullfall (im Jahr 2030 — ohne neue Infrastruktur
S4) mit den vorhandenen Nahverkehrsprodukten RE8, RE80 und RB81 bei insgesamt
40.300 liegen wurde. Im Prognosefall (im Jahr 2030 mit neuer Infrastruktur S4 - RES,
RES80 und S4 statt RB81) kommen 64.000 Ein- und Aussteiger je Werktag zustande. Eine
weitere Steigerung der Fahrgastzahlen wird auch langfristig erwartet. Deshalb miissen
zuklnftig Zugzahlen bzw. Zuglangen weiter deutlich erhéht werden, was auf der beste-
henden Gleisinfrastruktur nicht méglich ist.

Neben dem zuvor beschriebenen bestehenden und prognostizierten Personennahverkehr
auf der Relation Hamburg — Libeck wird auch durch den Bau der Festen
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Fehmarnbeltquerung mit einer groReren Verlagerung von Giterverkehren zwischen Ham-
burg und Skandinavien auf die Strecke Hamburg — Libeck gerechnet.

Durch einen Mischbetrieb von Regional-, Fern- und Guterverkehr kommt es haufiger zu
Verspatungen und Ausfallen. Zusatzliche Zige kénnen nicht im Takt verkehren. Es leidet
die Punktlichkeit der Verbindungen zwischen Hamburg Hbf und Bad Oldesloe / Lubeck
(Punktlichkeitsquote der RB 2015: 86 %), was nachhaltig einen negativen Effekt auf die
Betriebsqualitat im Knoten Hamburg hat.

Verkehrliche und betriebliche Begriindung der MaRnahme

Die S-Bahn Hamburg GmbH hat 2002 ein ,Gutachten tber die Einrichtung eines S-Bahn-
Betriebes zwischen der Hamburger Innenstadt und den Orten entlang der Eisenbahnstre-
cke Hamburg-Hasselbrook — Bad Oldesloe” erstellen lassen.

Beabsichtigt war der Bau einer neuen S-Bahn-Trasse in nordlicher Lage der Strecke 1120,
und zwar

o zweigleisig zwischen Hasselbrook und Rahlstedt und

e mindestens eingleisig zwischen Rahlstedt und Ahrensburg.

Weitere betriebliche Untersuchungen in den Folgejahren ergaben den Bedarf eines min-
destens zweigleisigen S-Bahnausbau bis Ahrensburg und den Bau eines dritten Gleises
bis Bargteheide.

Eine weitere Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung im Jahr 2015 hatte die
Optimierung erforderlicher Infrastruktur fur die S-Bahn zum Gegenstand. Als Ergebnis die-
ser Untersuchung wurde die hier vorgelegte Variante mit einem zweigleisigen Ausbau bis
Ahrensburg und einem weiteren eingleisigen Ausbau bis Ahrensburg-Gartenholz empfoh-
len. (siehe Anhang | zum Erlauterungsbericht) Die Notwendigkeit einer eigenen Infrastruk-
tur fur die S-Bahn wurde in umfangreichen Untersuchungen uberprift. Hierzu wurden u.
a. bei der DB Netz ,Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchungen® (kurz: EBWU)
durchgefuhrt. Diese haben unter der Berlicksichtigung von diversen Varianten aufgezeigt,
dass eine systemeigene Infrastruktur fir den 10 min-Takt bis Ahrensburg erforderlich ist,
sowie eine weiteres drittes Gleis bis Ahrensburg-Gartenholz, um den 20 min-Takt bis
Bargteheide zu gewahrleisten. Der 60 min-Takt kann im Mischbetrieb auf den Bestands-
gleisen bis Bad Oldesloe durchgefiihrt werden. Diese Erkenntnisse sind in der EBWU vom
20.01.2016 dargestellt.

Zudem werden die Ziele (Entflechtung des Nah- und Fernverkehres) des Vorhabens durch
den Bau eines 2. Gleises in der Verbindungskurve Hamburg-Horn auf die Giterumge-
hungsbahn und die Verlangerung der Gleise 3 und 4 im Giterbahnhof Wandsbek erreicht.

Eine im Umfang reduzierte Infrastruktur zum oben beschriebenen Ausbau hétte beim er-
forderlichen Betriebsprogramm zur Folge, dass eine mangelhafte Betriebsqualitat mit Ver-
spatungen im Nah-, Fern- und Guterverkehr eintreten wirde.

Das ungeschriebene Erfordernis der Planrechtfertigung ist damit erfillt, denn fiir das Vor-
haben besteht ein Bedarf und es ist gemessen an den Zielsetzungen des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes, zu denen u. a. die Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der
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Eisenbahn und eines attraktiven Verkehrsangebotes auf der Schiene gehoren, verninf-
tigerweise geboten.

Prognosezugzahlen 2030

Der zum Zeitpunkt der Erstellung der Planunterlagen giiltige Prognosehorizont 2025 ist
nicht mehr aktuell. Da die Tatbestandsvoraussetzungen des 8 18g AEG nicht erfullt sind,
ist fur das Vorhaben im PFA 3 die Verkehrsprognose 2030 inklusive Deutschlandtakt (das
ist der Prognosehorizont nach dem aktuellen BVWP) zugrunde zu legen. Die aktuellen
Zugzahlen werden in den Kapiteln 2.5.1und 2.5.2 dargestellt.

Der fur eisenbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren zustandige 7. Senat des Bundes-
verwaltungsgerichts hat mit Urteil vom 15.10.2020 (Az. 7 A 9.19) entschieden, dass in
eisenbahnrechtlichen Planfeststellungsverfahren ,regelmaRig” auch die Verkehrsprogno-
sen auszulegen oder die Ermittlung der Verkehrszahlen im ausgelegten Erlauterungsbe-
richt hinreichend nachvollziehbar darzustellen ist (Az. 7 A 9.19, a.a.0., juris Rn. 19). Dem
tragt die Vorhabentragerin mit den Erlauterungen in Kapitel 2.5.3 Rechnung. Die Ermitt-
lung einer plangegebenen Vorbelastung erfolgte mangels Entscheidungserheblichkeit
nicht und ist daher auch nicht auszulegen.

2.5.1 Strecke 1120 (Abschnitt Ahrensburg — Wandsbek)

Tabelle 1: Prognosezugzahlen 2030 Strecke 1120

Zugart / Traktion Anzahl Tag Anzahl Nacht
GZ-E 56 35
IC-E 18 2
ICE 3 1
RV 70 16
Summe 150 51

2.5.2 Strecke 1249 (Abschnitt Ahrensburg — Hasselbrook)

Tabelle 2: Prognosezugzahlen 2030 Strecke 1249

Zugart / Traktion Anzahl Tag Anzahl Nacht

GZ-E ¥ 4 2
S-Bahn 142 38
Summe 146 40

Gz = Glterzug

Rv = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn

IC = Intercityzug (auch Railjet)
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ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
-E = Bespannung mit E-Lok
-ET= Elektrotriebzug
*) Instandhaltung, etc.

2.5.3 Grundlagen und Methodik

Die fur das Projekt ermittelten Prognosezugzahlen wurden in einem formalisierten, den
Anforderungen der Rechtsprechung entsprechenden Verfahren ermittelt. Dazu wurden im
Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) durch erfah-
rene und langjahrig mit den Arbeiten zur BVWP vertraute Gutachter Prognosen zu
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen fur das Zieljahr 2030, dem Prognosehorizont
nach dem BVWP, erstellt. Die in der BVWP erstellten Prognosen sind keine Zielprogno-
sen, die politische Programme der Bundesregierung abbilden. Sie verfolgen das Ziel, die
zukinftige Verkehrsentwicklung realitatsnah abzubilden, um dem Bund bei der Entwick-
lung von Zielen zu unterstitzen. Dazu werden mdglichst viele Effekte bericksichtigt und
die Prognosen durch Qualitatskontrollen, Expertengremien und Einbindung von bedeu-
tenden Verladern realitatsnah abgesichert.

Das Verfahren gliedert sich im Wesentlichen in drei Phasen:

Phase | ist diejenige, in der die allgemeine Bestimmung der Verkehrsnachfrage im Schie-
nenpersonen- und -guterverkehr fur das Jahr 2030 erfolgt; sie kann als Nachfragephase
bezeichnet werden. Basis ist die sog. Verkehrsverflechtungsprognose 2030. Die Ergeb-
nisse der Verkehrsverflechtungsprognose sind oOffentlich zugénglich
(https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/verkehrsprognose-2030.html). Die Ver-
kehrsverflechtungsprognose 2030 baut auf einer detaillierten statistischen Grundlage auf,
die weitgehend auf 6ffentlichen Datenquellen basiert. Die Prognose bericksichtigt die Ent-
wicklung relevanter wirtschaftlicher Rahmendaten, wie z.B. die Bevélkerungsentwicklung
oder die regionale wirtschaftliche Entwicklung nach Wirtschaftsbranchen. Sie wird aus inf-
rastruktureller Sicht restriktionsfrei erstellt, es werden also alle in den Bedarfsplanen der
Schiene, StralRe und Wasserstral3e aufgenommenen Verkehrsprojekte als umgesetzt an-
genommen. Diese verkehrstréagerspezifisch erstellte Nachfrageprognose stellt ein ge-
samtdeutsches Verkehrsnachfragepotenzial dar, welches 2030 erwartet wird. Bezlglich
der Schiene gibt die Verkehrsverflechtungsprognose — aufgrund der Infrastrukturannah-
men — eine Potenzialprognose vor, die dann erreicht werden kann, wenn die angenom-
menen Infrastrukturmalnahmen umgesetzt werden.

Die in Phase | erstellte Nachfrageprognose ist die Basis fur die anschliel3ende Phase II,
der sog. Bewertungsphase. In dieser Phase werden die ggf. umzusetzenden und in den
BVWP neu aufzunehmenden Projekte einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung unterzo-
gen. Die Bewertung erfordert einen Vergleich zwischen einem Bezugs- und einem Plan-
fall.

Der Bezugsfall ist die verkehrliche Situation, die 2030 ohne die zu bewertenden Infrastruk-
turmalRnahmen existieren wirde. Daher mussen alle in Phase | im Rahmen der Potenzi-
alprognose bericksichtigten, aber noch nicht fertiggestellten Manahmen wieder entfernt
werden. Da das Infrastrukturnetz gegeniber dem in der Phase | unterstellten
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Infrastrukturnetz jetzt kleiner ist, wird es mehr Restriktionen und Kapazitatsengpasse auf-
weisen, sodass das in Phase | prognostizierte Nachfragepotenzial sowohl im Schienen-
personen- als auch im Schienenguterverkehr nicht in vollem Umfang umgesetzt werden
kann.

Fur die Bewertung der einzelnen MalRnahmen werden dann sog. Planfélle gebildet, in de-
nen das Bezugsfallnetz ausschlief3lich um die zu bewertende Infrastrukturmaflinahme er-
weitert wird. Dadurch wird der Nutzen der einzelnen Maflinahmen sichtbar und kann mit
Blick auf die Kosten der MaRnahme bewertet werden. Fihrt die MalRnahme zu kapazita-
tiven oder nennenswerten betrieblichen Ver&dnderungen, erhdht sich das Nachfragepoten-
zial der Schiene, bleibt i.d.R. jedoch immer unter dem in der Phase | prognostizierten
Nachfragepotenzial, da die Planfalle immer nur eine ausgewdhlte Infrastrukturmafl3nahme
bericksichtigen.

Nach Umsetzung aller Bewertungen wird in der Phase Il das Zielnetz der BVWP gebildet;
das ist die Zielnetzphase. Hier wird das in Phase Il aufgebaute Bezugsfallnetz um alle
positiv bewerteten und in dem BVWP aufgenommenen Projekte erganzt. Im Optimalfall
sollte auch dieser Zustand eine restriktionsfreie Situation auf der Schiene abbilden, so
dass das in Phase | prognostizierte Nachfragepotenzial erreicht werden kann. In Einzel-
fallen kann es jedoch auch zu Uber- oder Unterschreitungen der in Phase | prognostizier-
ten Nachfrage kommen. Uberschreitungen kénnen eintreten, wenn z.B. mehr Infrastruk-
turmalRnahmen als in Phase | geplant werden, Unterschreitungen, wenn z.B. nicht alle in
Phase | vorgesehenen und bericksichtigten Infrastrukturmalinahmen positiv bewertet
werden konnten.

Als Ergebnis der Prognose stehen am Ende der Zielnetzphase Zugzahlen fiir den Schie-
nenpersonen- und Schienenguterverkehr zur Verfiigung, die fur Planungszwecke benutzt
werden kénnen.

Die Vorgehensweise bei der Ermittlung der Zugzahlen im Personen- und Guterverkehr
sind unterschiedlich. Wahrend sich die Herleitung der Zugzahlen im Guterverkehr eher an
der prognostizierten Nachfrage orientiert, werden im Personenverkehr die Zugzahlen un-
ter Beriicksichtigung von Bedienungskonzepten der DB Fernverkehr und der Lander her-
geleitet. Die unterschiedlichen Vorgehensweisen werden im Folgenden dargestellt.

Zugzahlen Schienenguterverkehr

Das in Phase | in der Verkehrsverflechtungsprognose beriicksichtigte relevante Giterver-
kehrsaufkommen wird in Deutschland auf Kreisbasis, nach 25 Gutergruppen sowie fir alle
kontinentalen Verkehrstrager (Schiene, StraRe, Binnenschifffahrt, Luftverkehr) differen-
ziert dargestellt. Basis sind Daten des Statistischen Bundesamtes, die miteinander ver-
knupft und Gber Befragungen oder weiteren erhobenen Daten erganzt wurden. Aufgrund
der besonderen Bedeutung fiir den Verkehr sowie der unterschiedlichen Wachstumsbe-
dingungen der deutschen Seehéfen wird die Entwicklung der Seehafenzonen in der Ver-
kehrsverflechtungsprognose gesondert betrachtet.

Daruber hinaus erfolgte die Bestimmung von verkehrstragerspezifischen Marktanteilsver-
anderungen (Modal-Split) unter Bericksichtigung der verkehrstragerspezifischen
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Entwicklung von Nutzerkosten (wie z.B. Energiekosten, Mautkosten, verkehrstragerspe-
zifische Betriebskosten) sowie der Veranderungen der kapazitativen und infrastrukturellen
Fahrsituationen, die mit der Umsetzung vorgesehener InfrastrukturmafRnahmen verbun-
den sind. Als Ergebnis dieses Schrittes erfolgte die Bestimmung des Schienenguterver-
kehrsaufkommens fir die Potenzial- bzw. Nachfrageprognose (Phase ).

In der Verkehrsverflechtungsprognose ist das verkehrstragerspezifische Verkehrsaufkom-
men bestimmt worden, jedoch nicht die Zahl der mit dem Transport verbundenen Trans-
portgefalRe (Lkw, Ziige, Binnenschiffe) oder die entsprechend zuriickzulegenden Trans-
portwege zwischen Quelle und Ziel. Dies ist aber erforderlich, um einzelne MaRnahmen
in Phase Il bewerten und streckenbezogene Zugzahlen prognostizieren zu kdnnen. Far
keinen Verkehrstrager stehen offentliche Informationen zur Verfiigung, wie sich das Ver-
kehrsaufkommen innerhalb der Kreise auf Verlader und Unternehmen verteilt bzw. mit
welchen Fahrzeugen bzw. im Schienenguterverkehr Zigen und tGber welche Routen der
Verkehr abgefahren wird. Deswegen erfolgt die Verteilung des Schienengtterverkehrs-
aufkommens auf Zige, Zuglaufe und Routen mittels eines Modellierungs- und Umle-
gungsprozesses, welcher seit Jahrzehnten im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung
eingesetzt wird.

Kern des Modellierungsprozesses ist nach Umsetzung eines Wagen- und Zugbildungs-
prozesses die Umlegung des in der Verkehrsverflechtungsprognose ermittelten Schienen-
guterverkehrsautfkommens des Jahres 2030 auf die jeweils maf3gebliche Infrastruktur. Im
Rahmen der Phase Il (Bewertungsphase) ist dies das Infrastrukturnetz des Bezugsfalls
und des jeweiligen Planfalls. Wenn in Phase Ill das fur die Prognose mafgebliche Zielnetz
gebildet wurde, werden das erwartete Schienenguterverkehrsaufkommen dann auf das
Zielnetz umgelegt und so streckenbezogene Zugzahlen prognostiziert.

Der erste Schritt des Modellierungsprozesses besteht aus einer Wagen- und Zugbildungs-
rechnung. Hierbei werden die Verkehrsmengen der Schiene auf Wagen verteilt, in Zlge
eingestellt und die optimierten (gewinschten) Laufrouten der Ziige gebildet. Ergebnis die-
ser Wagen- und Zugbildung sind Zige je Relation mit Angaben zu Frequenz, Lange und
Beladung der Ziige. Wesentliche Annahmen zur Wagen- und Zugbildung (Ladegewichte,
max. Zuglangen, Leeranteile, Rangierkonzepte etc.) sind im Rahmen der Prognosearbei-
ten mit Verladern und Zugoperateuren im Schienenguterverkehr abgestimmt.

AnschlieRend sind die gebildeten Giiterverkehrsziige im Rahmen eines belastungsabhan-
gigen Umlegungsprozesses auf die einzelnen Strecken umgelegt worden. Treten im Rah-
men des Umlegungsprozesses Engpéasse auf, dann fihren sie zu Wartezeiten. In diesen
Fallen wird modellintern nach Alternativwegen gesucht. Der Zug wird immer dann tber
eine Alternativstrecke geroutet, wenn der mit dem Umweg zusétzlich verbundene Zeitauf-
wand niedriger ist als die vermiedenen Wartezeiten.

Zugzahlen im Schienenpersonenverkehr

Auch die Entwicklung des Schienenpersonenverkehrs wurde im Rahmen der Verkehrs-
verflechtungsprognose (Phase 1) in Abhéangigkeit bestimmender Strukturdaten, wie Bevol-
kerung, Einkommen und Wertschdpfung, sowie nach Fahrtzwecken (Beruf, Ausbildung,
Einkauf, Geschéfts- und Dienstreisen, Urlaub und Privatfahrt) abgeleitet. Da hier anders
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als im Guterverkehr nicht auf detaillierte Statistiken fur die Abbildung des Personenver-
kehrsaufkommens im Analysejahr zuriickgegriffen werden kann, wird das zu Grunde lie-
gende Verkehrsaufkommen auf Basis zahlreicher Erhebungen, wie ,Mobilitat in Deutsch-
land®, Mobilitatspanel, Fernverkehrserhebungen und Reiseanalysen, geschéatzt. Aus die-
sen Erhebungen gehen detaillierte Informationen Gber das raumliche und sozio-demogra-
phische Verkehrsverhalten der Bevolkerung hervor, welche die Erstellung einer Verkehrs-
verflechtungsmatrix und eine Unterscheidung nach Personenfern- und Personennahver-
kehren erlauben.

Fir die verkehrstragerspezifische Aufteilung auf den motorisierten Individualverkehr, den
Offentlichen Verkehr (z.B. Busfahrten), die Schiene und die Luftfahrt werden neben Kos-
tenrechnungen auch erganzende verkehrstragerspezifische Daten und Informationen aus
dem o6ffentlichen Nahverkehr, der Schiene und den Flugh&fen genutzt.

2.5.5.1 Zugzahlen im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)
Fir die Verteilung der Nachfrage im SPFV auf die entsprechenden Zugangebote und Li-
nien wurden die Bedienungsangebote des SPFV unter Beriicksichtigung aktueller Ange-
botskonzepte der DB Fernverkehr AG sowie weiterer bekannter Entwicklungen von
Drittanbietern in Deutschland und im benachbarten Ausland fiir den Prognosezeitraum
abgeschatzt.

Auch wenn die Planungen der DB Fernverkehr AG bei der Konzeption der Bedienungs-
angebote des SPFV beriicksichtigt wurden, gilt fir den BVWP und damit die Verkehrs-
prognose 2030 grundsétzlich eine betreiberneutrale Betrachtungsweise. Die letztendliche
Verantwortlichkeit fir die Angebotskonzeption liegt damit beim BMVI und den Gutachtern.
Maf3gebend hierfir ist ein marktkonformes Gleichgewicht zwischen dem Angebot und der
im Rahmen der Verkehrsverflechtungsprognose erstellten Nachfrageprognose fir den
SPFV. Dies bedeutet, dass das zunachst unabhangig von der Nachfrage bestimmte An-
gebotskonzept mit der Nachfrage abgeglichen und ggf. angepasst wird.

Dieses in der Phase | entwickelte Angebotskonzept wird in den darauffolgenden Phasen
aufgrund von infrastrukturbedingten Veranderungen von Reisezeiten, Distanzen und da-
mit verbundenen Nachfrageverénderungen in Folge der Verlagerung von Personenfahr-
ten auf die Schiene kontinuierlich angepasst.

2.5.5.2 Zugzahlen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Grundlage fur die Zugzahlenprognosen im SPNV sind grundsatzlich die Bestellungen der
entsprechenden Nahverkehrsleistungen durch die Aufgabentrédger der L&nder. Hierbei
wurde bei den zustéandigen Aufgabentrédgern abgefragt, welches Nahverkehrsangebot sie
fur das Zieljahr der Prognose planen.

Um eine grolRtmogliche Aktualitdt dieser Zugzahlen zu gewéhrleisten, werden die Zug-
zahlen im SPNV von der DB Netz AG nach deren Ubergabe durch das BMVI durch eine
entsprechende Nachfrage bei den Aufgabentragern der Lander verifiziert. Das SPNV-An-
gebot wird dabei um die aktuellen Erkenntnisse erganzt bzw. korrigiert, um Fehlallokatio-
nen bzgl. des Infrastrukturausbaubedarfs zu vermeiden.
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2.5.6 Projektspezifische Zugzahlen S4 (Ost) PFA 2
Im Prognose-Planfall fur das Vorhaben S4 (Ost) PFA 2 waren aufgrund der gebotenen
trassenbezogenen (nicht funktionsbezogenen) Betrachtung die vorhabenbedingten Zug-
zahlen der Strecken 1120 und 1149 in den Blick zu nehmen. Die Zugzahlen fur diese
Strecken sind oben unter 2.5.1 und 2.5.2 aufgelistet. Sie entsprechen den Zugzahlen auf
der Relation Hamburg — Bad Oldesloe. Abweichungen gegeniber der Gesamtstrecke er-
geben sich auf den Teilstrecken, hier dem PFA 2, nicht.

Bei der Ermittlung dieser Zahlen waren folgende Besonderheiten zu beriicksichtigen:

2.5.6.1 ABS Lubeck — Buichen — Luneburg
Ein durchgehender Ausbau der S4 (Ost) als Teil des Knotens Hamburg war im Zielnetz
der BVWP nicht berticksichtigt, hier wurde zwischen Ahrensburg und Hamburg-Rahlstedt
nur von der zweigleisigen Bestandsstrecke ausgegangen. Der durchgehende zweigleisige
Ausbau der S4 (Ost) zwischen Hamburg und Ahrensburg wurde erst in den nachfolgenden
Betrachtungen zum Knoten Hamburg berticksichtigt, als die Zielnetzrechnungen fir die
Zugzahlenermittlung bereits fertiggestellt waren.

Allerdings wurde im Zielnetz des BVWP ein Ausbau der Strecke zwischen Lubeck und
Luneburg (,ABS Lubeck — Blichen — Lineburg®) berticksichtigt, der zur intensiveren Nut-
zung der Strecke im Guterfernverkehr u.a. eine Elektrifizierung vorsah. Hierbei handelt es
sich im Zielnetz des BVWP um 34 Giuterzige pro Tag (inkl. der streckenspezifischen
Grundlast), davon 22 im Tagesbereich zwischen 6:00 und 22:00 Uhr.

Im Nachgang der Arbeiten zum Knoten Hamburg wurde von der Bundesregierung be-
schlossen, das Projekt ,ABS Liibeck — Biichen — Lineburg" derzeit nicht weiterzuverfol-
gen, da das bereits vorangeschrittene Projekt S4 (Ost) als Teil des Knotens Hamburg die
Verkehrsbedirfnisse effektiver erflillt.

Der Verzicht auf die Umsetzung der ,,ABS Libeck — Biichen — Liineburg* wird zur Folge
haben, dass die zwischen Libeck und Lineburg gefuhrten 34 Giiterziige auch Uber die
Strecke Hamburg — Liibeck gefuhrt werden, sodass die Gesamtbelastung an Guterziigen
zwischen Libeck und Hamburg nach der Prognose 2030 bei 88 Ziigen pro Tag (81 Gu-
terziige und 10 Grundlastziige), davon 56 im Tagesbereich zwischen 6:00 und 22:00 Uhr,
liegen wird.

2.5.6.2 Tag-/Nachtverteilung
In der Verkehrsprognose 2030 wird davon ausgegangen, dass rund 57 % der Zige im
Tagesverlauf zwischen Libeck und Hamburg verkehren.

Im Rahmen der Prognosen wurden mit Verladern je nach Produktionssystem (Einzelwa-
genverkehr, Ganzzug, Rollende Landstral3e, kombinierter Verkehr) unterschiedliche Ab-
fahrtsverteilungen der abholbereiten Ziige abgestimmt. Diese wurden sogar nach Hinter-
land- und Seehafenregionen, im kombinierten Verkehr sogar nach den einzelnen Termi-
nals, differenziert. Die Zlige verlassen die Quellorte zu diesen abgestimmten Zeiten. Aus
der Umlegung ergibt sich dann, aufgrund der zuldssigen und mdglichen Fahrgeschwin-
digkeit sowie der im Fahrtverlauf erlittenen Verzégerungen und zu bericksichtigenden
Restriktionen, der Zeitpunkt zu dem ein Zug sich an einem bestimmten Abschnitt befindet.
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Der oben angegebene Anteil von rund 62 % der Zige, die in der Prognose im Tagesbe-
reich (6:00 — 22:00 Uhr) Uber den Abschnitt gefahren werden, entspricht auch in etwa
aktuellen Erkenntnissen, wie der Tabelle 1 entnommen werden kann.

Tabelle 3: Anteil der Giiterziige, die auf den Strecken Flensburg — Padborg, Ahrensburg — Bad
Oldesloe und in der Summe im Tagesbereich zwischen 6:00 und 22:00 fahren

Jahr Flensburg - Padborg Ahregfgeusrl%g Bad Summe
2014 64 % 64 % 60 %
2015 62 % 57 % 60 %
2018 59 % 48 % 54 %
2019 62 % 52 % 58 %
2020 66 % 44 % 57 %

Quelle: DB Netz AG (mehrere Jahre)

Da in der Zukunft auch die aktuellen Verkehre Uber die Jitlandroute, tiberwiegend tUber
die Strecke Hamburg — Lubeck geflhrt werden, ist hier eine gesamthafte Betrachtung der
Verkehre auf den Strecken Flensburg — Padborg und Ahrensburg — Bad Oldesloe erfolgt.
Der Anteil von 61 % entspricht nicht nur in etwa dem Wert des Jahres 2020, auch in den
Vorjahren werden &hnlich hohe Werte beobachtet.

Auch bestehen fur die Umsetzung dieser prognostizierten Verkehrsmengen im Tagesbe-
reich keine Kapazitatsrestriktionen.

2.5.6.3 Abweichungen zur Giterzugzahlenprognose 2025
Die Guterzugzahlenprognose fur das Jahr 2025 ging noch von 121 Giiterziigen aus, nach
der Prognose fir das Jahr 2030 inklusive des Deutschlandtaktes werden nur noch 91
Guterzuge erwartet. Dies hat folgenden Hintergrund:

Auch wenn das Vorgehen bei beiden Prognosen weitgehend identisch ist, ist zu berick-
sichtigen, dass in der Aktualisierung der Prognose (2030) neben einer Vielzahl von tech-
nischen Verbesserungen auch inhaltliche Veranderungen aufgegriffen wurden. So wur-
den bessere Datengrundlagen zur Infrastruktur und zur Kapazitatsrechnung (z.B. héhere
Anzahl von Netzknoten und Netzkanten, bessere Erfassung von Abbiegewiderstanden)
genutzt. Daruber hinaus wurden in der Prognose 2030 die mit der Finanzkrise verbunde-
nen Veranderungen bertcksichtigt, aber auch eine Vielzahl von aktuellen Ver&dnderungen
von logistischen Prozessen, die in 2025 nicht berticksichtigt werden konnten.

Mafgeblich fur die geringere Zahl prognostizierter Giterziige sind zum einen verbesserte
Ladeprozesse, groliere Zuglangen durch verbesserte Infrastruktur, die Implementierung
von Prozessen zur Reduzierung von Leerwagenfahrten sowie deutliche Verbesserungen
der Zugauslastung durch hdhere Anteile des kombinierten Verkehrs. Im kombinierten Ver-
kehr sind Hin- und Rickrichtung ahnlich stark ausgelastet. Im Ganzzugsverkehr ist dage-
gen eine Richtung voll beladen, die Ruckrichtung leer (ohne Ladung). Ziige kdnnen somit
hohere Durchschnittsladungen erreichen.
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2.6

2.7

Fir die streckenspezifischen Verkehre wird von einer Nettobeladung von 608 t pro Zug in
2030 ausgegangen — gegenuber 430 t in der 2025er Prognose. Neben den o.g. logisti-
schen Veranderungen ist zu beachten, dass auf der Strecke der Einsatz von 835 m Zugen
maglich sein wird. Die damit verbundene Produktivitdtsverbesserung wirkt sich auch heute
schon deutlich auf die Zahl der Zuige zwischen Deutschland und Skandinavien aus. Letzt-
lich geht die Prognose 2030 von einer hoheren Zahl an Betriebstagen als die Prognose
2025 aus, wodurch sich das Zugaufkommen auf mehr Betriebstage verteilt.

Rechtsgrundlage

Das Recht der Planfeststellung und Plangenehmigung von Betriebsanlagen der Eisen-
bahnen des Bundes ist in den 88 18 ff. des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) gere-
gelt.

Weitere gesetzliche Bestimmungen enthalten die 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes (VwVfG). Bei der Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens finden die
auf der Internetseite des EBA veréffentlichten Planfeststellungsrichtlinien Beachtung.

Da aufgrund des Baues oder der Anderung der Eisenbahnanlagen BaumaRnahmen an
Anlagen Dritter erforderlich werden oder Belange Dritter bertihrt werden, sind die entste-
henden FolgemalRnahmen planfestzustellen.

Die Planung zielt darauf ab, die BaumalRnahmen mit so wenig Beeintrdchtigungen von
Rechten Dritter wie méglich durchzufiihren.

Gegenstand der Planfeststellung

Die Bauvorhaben der Eisenbahninfrastrukturunternehmen (DB Netz AG, DB Station&Ser-
vice AG und DB Energie GmbH) berihren bestehende Rechtsverhéltnisse, die in einem
formlichen Planfeststellungsverfahren zu bericksichtigen sind.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben berthrten éffentlich-rechtlichen
Beziehungen zwischen der Vorhabentragerin und den Betroffenen abzustimmen, rechts-
gestaltend zu regeln und den Bestand der Bahnanlagen offentlich-rechtlich zu sichern.

Die rechtliche Verpflichtung der Vorhabentragerin zur Planfeststellung von Bahnanlagen
istin 8§ 18 AEG geregelt.

Der Planfeststellungsbeschluss wird durch das Eisenbahn-Bundesamt erlassen. Die Plan-
feststellung erstreckt sich auf die zu bauenden oder zu dndernden Bahnanlagen, aber
auch auf Flachen, deren endgiltige oder voribergehende Inanspruchnahme (z. B. fur
Erdaushubablagerung, Baustelleneinrichtungsflachen) zur Durchfihrung des Vorhabens
erforderlich ist.

Zur Abwégung und Entscheidung tber alle vom Vorhaben beriihrten Belange werden ge-
mal 8§ 18 AEG in Verbindung mit 88 73 ff. VVwWVIG in der derzeit glltigen Fassung Plan-
feststellungsverfahren durchgefihrt.

Hierfur wird das Vorhaben ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe" in
Planfeststellungsabschnitte unterteilt (vgl. oben unter 1.1):
e PFA 1: Hasselbrook - Luetkensallee
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2.8
28.1

28.2

2.8.3

e PFA 2: Luetkensallee — Landesgrenze Hamburg/Schleswig-Holstein
e PFA 3: Landesgrenze Hamburg / Schleswig-Holstein — Ahrensburg-Gartenholz.

Die Unterteilung wird aus verfahrenstechnischen Griinden, wegen der Lange der Ausbau-
strecke, der Vielzahl der Betroffenen und der unterschiedlichen 6rtlichen Gegebenheiten,
der unterschiedlichen Betroffenheit von Landern und Gebietskdrperschaften sowie zur
besseren Uberschaubarkeit vorgenommen.

Maf3gebend fur die Abgrenzung des PFA 3 zum PFA 2 ist die bestehende Landesgrenze
Freie und Hansestadt Hamburg zum Land Schleswig-Holstein.

Entschadigungsfragen fiir die Inanspruchnahme von Grundeigentum (Grunderwerb, ding-
liche Sicherung und voriibergehende Inanspruchnahme) werden auf3erhalb dieser Plan-
feststellungsverfahren in besonderen Entschadigungsverfahren geregelt.

Uber Entschadigungsfragen bei Eingriffen mit enteignender Wirkung und bei Beeintrach-
tigungen unterhalb der Schwelle der enteignenden Wirkung werden im Planfeststellungs-
verfahren dem Grunde nach Entscheidungen getroffen.

Die Planfeststellung umfasst auch die Festlegung der Darstellung der Auswirkung des
Vorhabens auf die Umwelt und die Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen fur nicht vermeid-
bare Umweltauswirkungen des Vorhabens im Einzelfall gem&aR 88§ 13 Bundesnaturschutz-
gesetz (BNatSchG).

Gemal § 19 Abs. 1 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) entscheidet die Planfeststellungs-
behdrde auch tber die Erteilung von Erlaubnissen und Bewilligungen, wenn mit dem Vor-
haben die Benutzung eines Gewassers verbunden ist.

Zustandigkeiten

Vorhabentragerin

Die DB Netz AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes ist Vorhabentragerin
fur das Projekt Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe. Die DB Netz AG
vertritt auch die Belange der anderen beteiligten Eisenbahninfrastrukturunternehmen: der
DB Station&Service AG und der DB Energie GmbH. Der Bereich ,Grol3projekte Nord“ der
DB Netz AG ist mit der Planung des Vorhabens beauftragt.

Planfeststellungsbehorde

Planfeststellungsbehdrde ist gemafd 8 3 Abs. 1 Nr. 1 Bundeseisenbahnverkehrsverwal-
tungsgesetz (BEVVG) das Eisenbahn-Bundesamt, vertreten durch seine Auf3enstelle in
Hamburg.

Eisenbahn-Bundesamt

Aulenstelle Hamburg

Schanzenstral3e 80

20357 Hamburg

Anhorungsbehdrde
Die Wahl der Planfeststellungsgrenzen erfolgte auch unter dem Gesichtspunkt der Gren-
zen der zustandigen Bundesléander.
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Der Trager des Vorhabens hat den Plan beim EBA einzureichen. Das EBA leitet den voll-
standigen Plan der Anhoérungsbehoérde zur Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens zu.
Die zustandige Anhorungsbehoérde im Bereich der Freien und Hansestadt Hamburg ist die
Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI). In Schleswig-Holstein ist das Mi-
nisterium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus die zustandige An-
hérungsbehdrde.

Im hier vorliegenden Abschnitt PFA 3 ist das Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit,
Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein - Amt fur Planfeststellung
Verkehr - zustandig.
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3.2

Varianten und Variantenvergleich

Grundsatzliches

Varianten sind soweit zu untersuchen und darzustellen, wie es fir eine sachgerechte Pla-
nungsentscheidung und eine zweckméalige Gestaltung des Verfahrens erforderlich ist.
Die unter 3.6 (Kleinraumige Planungsvarianten) beschriebenen Varianten wurden im Rah-
men der 2013 abgeschlossenen Vorentwurfsplanung untersucht, die von den Landern
Hamburg und Schleswig-Holstein beauftragt worden war. Die Untersuchung verschiede-
ner Losungsmoglichkeiten mit ihren Einflissen auf bauliche und konstruktive Gestaltung,
ZweckmanRigkeit und Wirtschatftlichkeit unter Beachtung der Umweltvertréaglichkeit war da-
bei ein wesentlicher Bestandteil der VVorentwurfsplanung.

Gemeinsam mit den fachlich zu beteiligenden Stellen wurde - unter Betrachtung der klein-
raumigen Planungsvarianten - im Rahmen der Vorentwurfsplanung zum zweigleisigen S-
Bahnausbau festgelegt, vertiefende Variantenuntersuchungen fir einzelne Trassenab-
schnitte, Bahnibergangsbeseitigungsmafinahmen und Verkehrsstationen durchzufiihren.

Groliraumige Planungsvarianten im eigentlichen Sinne kamen fiir die Planung der neuen
S-Bahnstrecke im Vergleich etwa zu Variantenuntersuchungen bei einer separaten Neu-
baustrecke nicht in Betracht.

Unter 3.3 und 3.4 erfolgt die Darstellung fir Variantenerwagungen, die den Guterverkehr
mit einschliel3en. Die kleinrdumigen Planungsvarianten (3.6) haben keine Auswirkung auf
jeweils andere Planfeststellungsabschnitte, so dass hier nur die Varianten des PFA 3 be-
schrieben werden.

Auf Basis der Grundlagenermittiung und auf Basis der planungsbegleitend durchgefiihrten
Abstimmungsgesprache wurde die unter 1.1 beschriebene Trasse als Vorzugstrasse und
die sich daraus fir alle Fachgewerke ableitenden Anforderungen an die Vorentwurfspla-
nung bestimmt und, soweit mdglich, vorlaufig festgelegt.
Nachfolgend aufgefuhrten Betroffenen bzw. Beteiligten wurden die Grundlagen und die
vorlaufige Vorzugstrasse (Stand 29.07.2012) vorgestellt:

e Lenkungskreis S4,

e Stadt Ahrensburg,

e Kreis Stormarn,

o Stadt Bargteheide,

e Amt Bargteheide-Land,

e Stadt Hamburg (BWVI) einschl. HVV und Hamburger Hochbahn,

o Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein AG,

e S4 Initiative Hamburg Storman,

e S-Bahn Hamburg GmbH und

e DB Netz AG und DB Station&Service AG.

GroRRrAumige Planungsvarianten fur den Nahverkehr

Als Griinde fir die nicht in Betracht zu ziehenden grof3r&umigen Planungsvarianten fir
den Nahverkehr sind insbesondere die verkehrliche und betriebliche Aufgabenstellung,
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die nur mit der unter 1.1 beschriebenen Trasse realisierbar ist, aber auch folgende weitere
Zwangspunkte zu nennen:

o Abstdnde und Lage der vorhandenen anzubindenden Stationen,

e Lage der Ausfadelung aus der S-Bahn S1 in Hamburg-Hasselbrook und

e Lage der Einbindung in die Fernbahnstrecke 1120 in Ahrensburg-Gartenholz.

Aus den Entwicklungsplanen der Lander Hamburg und Schleswig-Holstein lasst sich
ebenfalls nur ein trassenparalleler Ausbau zur Streck 1120 ableiten (siehe 2.1 Grundlagen
der Planung).

3.3 Ubergeordnete Untersuchungen des BMVI zu alternativen Guterverkehrsstrecken

Auf der Relation Hamburg — Kopenhagen besteht neben dem Personenfern- und Guter-
verkehr eine hohe Auslastung durch den Personennahverkehr insbesondere im Abschnitt
Hamburg-Wandsbek — Ahrensburg.

Durch die Eroffnung der Festen Fehmarn-Belt-Querung voraussichtlich im Jahre 2027
wird eine gro3raumige Umverlagerung der Guterverkehre von der Jutlandlinie Gber Flens-
burg auf die Achse Puttgarden — Liibeck — Hamburg erwartet. Um der bereits vorhande-
nen Engstelle im Hamburger Raum entgegen zu wirken, wurden vom Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) drei Mafinahmen in den Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 (BVWP) aufgenommen:

1. ABS/NBS Hamburg — Lubeck — Puttgard en (Projektnummer: 2-011-V01).

2. ABS Hamburg — Ahrensburg (Projektnummer: 2-044-V01)

3. ABS Lubeck — Schwerin / Buchen — Luneburg (Projektnummer: 2-036-V01)

Die daraus tangierenden Malinahmen im Bereich der S4 (Ost) sind:

MalRnahmen zu 1.

e Ausbau der Giterzuguberholgleise im Abschnitt Hamburg-Wandsbek — Puttgar-
den auf 835 m Nutzlange.
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Abbildung 3: Ausbau der Giterzugtiberholgleise im Abschnitt Hamburg-Wandsbek — Puttgarden

Um die betrieblichen Ziele der S4 zu erreichen, bedarf es zwingend des Ausbaus der
Horner Kurve und der Erstellung des Uberholungsgleises in Wandsbek. Damit werden
Einzelelemente aus den 0.g. Vorhaben im Zuge der Realisierung der S4 verwirklicht.

MaRnahmen zu 2.

e 3-gleisiger Ausbau zwischen Hamburg—Wandsbek und Ahrensburg

e 2-gleisiger Ausbau der Verbindungskurve Hamburg-Horn — Hamburg-Wandsbek
(siehe Abbildung 4)
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MalRnahmen zu 3.

o Elektrifizierung/Ertlichtigung der Bahnstrecke Libeck — Bad Kleinen
e 1-gleisige Verbindungskurve Bad Kleinen
o Elektrifizierung der Strecke Lubeck — Buichen — Lineburg

L G G
Abbildung 5: MaRnahmen Libeck — Bad Kleinen und Liibeck — Biichen — Liineburg

Alle genannten Projekte sind noch im Untersuchungsstadium, bzw. befinden sich auf der-
Grundlage der eingegangenen Stellungnahmen zum Entwurf des BVWPs 2030 in der
Uberarbeitung/-priifung.

Die Projektvorschlage ABS/NBS Hamburg — Libeck — Puttgarden und ABS Hamburg —
Ahrensburg beinhalten bereits MafRnahmen, die durch die Erstellung der S4 (Ost) und der
dadurch entstehenden Entflechtung des Nah- und Fernverkehres durchgefuhrt werden
wuirden. Unabhangig vom Ziel des BVWPs, die Engstellen im Bereich Hamburg-Wands-
bek — Ahrensburg — Bad Oldesloe zu beseitigen, sind die Ergebnisse aus den durchge-
fuhrten Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchungen zur S4 (Ost) zur Optimie-
rung der systemeigenen Infrastruktur mafRgebend. Eine Kapazitatserhéhung im Bereich
der Bestandsstrecke 1120 wird dadurch nicht erreicht.

Laut der Bewertung der Schienenwegeausbauvorhaben des Potenziellen Bedarfs des
BMVI erfullt das Projekt S4 Ost als Teil des Knotens Hamburg die Verkehrsbedurfnisse
effektiver als das Vorhaben ABS Liibeck — Biichen — Liineburg, das ebenfalls in den Vor-
dringlichen Bedarf aufsteigt (vgl. BMVI, Bewertung der Schienenwege-ausbau-vorhaben
des Potenziellen Bedarfs, 5. November 2018, S. 16). Bei einer Umsetzung des Projektes
ABS Libeck — Schwerin / Buichen — Liuneburg bleiben die Grundlagen fur den entwickelten
Infrastrukturbedarf der S4 (Ost) bestehen, da es nicht Ziel der beantragten Maflinahme ist,
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den kompletten Guterverkehr von der Strecke Hamburg — Liubeck zu nehmen, wofir die
folgenden Argumente stehen:

1. Die zu erwartenden tberlangen Giterzuge (835 m) aus Skandinavien sind
alternativlos auf den Rangierbahnhof Maschen gebunden, um neu und ver-
kirzt zusammengestellt zu werden, damit sie weiter durch das deutsche
Kerngebiet gefahren werden kénnen. Die direkte Relation dorthin ist Gber
Libeck - Hamburg-Wandsbek und Hamburg - Rothenburgsort. Bei einer
Verlagerung dieser Verkehre auf die Relation Hamburg — Biichen - Libeck
lage die Laufwegverlangerung bei ca. 94 km. Hierdurch entstiinde neben
Fahrtzeitverlangerungen u. a. ein erhéhter CO»-Ausstol3 von jahrlich ca.
24.000 t bei 120 Guterzigen pro Tag.

2. Der Schienenguterverkehr (SGV) aus Skandinavien hat zur Zeit als Haupt-
zielrichtung Westdeutschland bzw. die Benelux-Lander (52-53 %). Knapp
10 % der SGV haben als Quelle/Ziel die stdliche Alpenregion, wie Italien.
Die restlichen Mengen sind auf den Bahnhof Maschen in der Feinverteilung
mit etwa 38 % gebunden. Uber die Strecke Liibeck — Schwerin lauft ein mi-
nimaler Anteil des aus Skandinavien kommenden SGV. Es ist prognosti-
ziert, dass diese Aufteilung sich auch fur die kiinftig tber die Vogelfluglinie
gesteigerten SGV-Mengen wenig verandern wird. Dahingehend ist der di-
rekte Laufweg tber Hamburg-Wandsbek — Hamburg Rothenburgsort gege-
ben.

Somit verbleiben weiterhin signifikante Giter- und Personenverkehre auf der Bestands-
strecke Liubeck-Hamburg, die einen S-Bahnverkehr auf der Bestandsstrecke ohne Infra-
strukturneubau nicht zulassen. Dadurch werden keine neuen Kapazitaten auf der Be-
standstrecke erschaffen, sondern Trassen fir die Durchfihrung des prognostizierten ge-
steigerten SGVs frei gemacht und letztendlich die Betriebsqualitat gesteigert. Diesen Um-
stand unterstreichen auch die folgenden Daten:

Der aktuelle Verkehrsmix auf der Strecke 1120 liegt bei 7 % beim Fernverkehr, 82 % beim
Nahverkehr und 11 % beim SGV. Prognostiziert fir das Jahr 2030 bleibt der Fernver-
kehrsanteil unverandert bei 7 %. Es gibt eine Steigerung im SGV auf 35 %, die mit einer
prozentualen Abnahme beim Nahverkehr auf 58 % einhergeht. Die Verschiebung im Nah-
verkehr bedeutet keine Reduzierung dieses Segments, sondern ergibt sich aus den ge-
steigerten SGV-Erwartungen. Zum Nahverkehr wurden die erh6hten S-Bahn-Mengen ge-
zahlt.

Auf Basis des derzeit gultigen Betriebsprogramms auf der Strecke liegt die theoretische
Nennleistung im Betrachtungsabschnitt bei etwa 266 Ziigen/Tag. Die Ist-Menge von etwa
220 zZugen/Tag wird aber nicht Uberschritten. Die Prognose einschlie3lich der kinftigen
S-Bahn-Mengen summiert sich auf bis zu 340 Ziigen/Tag, wobei die Steigerung der Tras-
senverfugbarkeit ausschlief3lich durch die systemeigene Infrastruktur der neuen S-Bahn
generiert wird (120 Trassen/Tag).
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3.4 Neubaustrecke (NBS) ,,Variante A 1%
Bei den Uberlegungen zu moglichen alternativen Streckenfiihrungen fiir den Guterverkehr
zwischen Hamburg und Libeck wurde auch eine eingleisige Neubaustrecke entlang der
Autobahn A 1 tberschlaglich betrachtet.

Diese Strecke, die in der folgenden Ubersichtskarte (Abbildung 6) dargestellt ist, konnte
aus Liubeck kommend im Bereich der Ortschaft Reecke in Hohe der Schnittstelle A 1/

Strecke 1120 von dieser eingleisig abzweigen (Abbildung 7 — Nr. 1):
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Abbildung 6: Neubaustrecke (NBS) ,Variante A 1*
Abzweigung der NBS aus Richtung Libeck:
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Abbildung 7: Abzweigung der NBS aus Richtung Liibeck

Hiernach erfolgt in Richtung Hamburg eine weitestgehend parallele Streckenfihrung ent-
lang der A 1 mit den entsprechend weit ausgeholten Umfahrungen im Bereich von Auto-
bahnauffahrten; dies ist exemplarisch in der Abbildung 8 - Nr. 2 ersichtlich:

27 - - .

Abbildung 8: Streckenfiihrung entlang der A 1

Der Einbindebereich in das Hamburger Stadtgebiet kdnnte im Bereich des Autobahnkreu-
zes Hamburg-Ost erfolgen:
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Abbildung 9: Einbindebereich in das Hamburger Stadtgebiet

Ziel der Einbindung dieser NBS muss aus den in Kapitel 3.3 genannten Griinden der Ran-
gierbahnhof Maschen sein. Dieses ware in der Variante 1 Uber einen Anschluss an die
bereits bestehende Giuterumgehungsbahn (Strecke 1234) mdglich:

o
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Abbildung 10: Anschluss an die Glterumgehungsbahn (Strecke 1234)

Als weitere Variante (2) kdnnte die NBS an die Strecke 9125 der bestehenden AKN-Linie
in Hohe Glinde angebunden werden:
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Abbildung 11: Anschluss an die AKN-Strecke (Strecke 9125)

Randparameter der fiktiven Neubaustrecke an der Autobahn A 1
1. Neubaustrecke Hamburg-Hamm bis Travetal westlich Reecke
eingleisige Streckenfilhrung mit Uberholgleisen (alle 10 km)
Streckenléange: ca. 55 km
Flachenneubedarf ca. 1 km?
Streckenbelastung: ca. 120 Ziige pro Tag insgesamt
Geschwindigkeit: 120 km/h
Trassenfuhrung parallel zur Autobahn A 1 mit einem variierenden Achsab-
stand von 100 bis 300 m
8. Breite des eingleisigen Bahnkdrpers (inkl. Entwésserung): ca. 16 m

N Ok

Die Uberlegungen zur NBS entlang der Autobahn 1 (A 1) sind aufgrund der erheblichen
Eingriffe in die Umwelt nicht Gber diese konzeptionelle Untersuchung weitergefiihrt wor-
den:

Umweltplanerische Kurzstellungnahme zu den betroffenen Schutzgiitern

Die folgenden Hinweise beziehen sich gemall UVPG auf die Aspekte, die sich aus den
europaischen Gebietsschutzregelungen gemaf FFH-Richtlinie ergeben. Grundsatzlich ist
darauf hinzuweisen, dass einer Bindelung mit den vorhandenen Bundesautobahnen
(BAB) A 1 und BAB A 24 in rdumlicher Hinsicht Grenzen gesetzt sind. Dies liegt an einzu-
haltenden Mindestabstanden, topografischen Bedingungen (hier insbesondere das Re-
lief), unterschiedlicher Trassierungsparameter von Straf3e und Bahn, (hier insbesondere
die Gradiente) und an mehrfach erforderlichen héhenfreien Querungen von Autobahnan-
schlussstellen, querenden StraRen und auch der Autobahn selbst (zweimal im Bereich
Barsbiittel und einmal im Bereich Glinde). Aus dem Randparameter Ziffer 7 ist bereits
erkennbar, dass der Achsabstand zwischen Autobahn und Gleis nicht weniger als 100 m
betragen kann.
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a) Menschen, einschliellich der menschlichen Gesundheit

Zu hohen Betroffenheiten wirde es insbesondere in folgenden Siedlungen bzw. Sied-
lungsbereichen im bzw. am Trassenverlauf kommen:

e Hamburg Hamm (Bereich Sievekingsallee)

e Hamburg Jenfeld

e Ojendorfer See / Ojendorfer Park

e Glinde

e Melsdorf GroBhansdorf / Manhagen / Siek
e Hoisdorf

o Kalkkuhle / Todendorf

o Lasbek

e Barkhorst

e Schwienkdben

e Klein Barnitz

e Rethwisch

e Klein Wesenberg.

Nachteilige Umweltauswirkungen ergeben sich in erster Linie aus Flacheninanspruch-
nahme, Zerschneidung und Larm.

Aus der obigen Aufzahlung wird erkennbar, dass eine solche Trasse nicht durch einen
konfliktarmen Korridor in Bezug auf betroffenen Siedlungsflachen verlaufen wirde, son-
dern dass auch bei einer solchen Neubautrasse trotz Bindelung mit der Autobahn mit
umfangreichen und erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf dieses Schutzgut zu rech-
nen ware.

Beim Larm ist in dem Zusammenhang die unterschiedliche Larmcharakteristik von Auto-
bahn und Guterverkehrsstrecke zu beachten.

In Hamburg-Hamm und Hamburg-Jenfeld kann keine umsetzbare Trassenfuihrung gefun-
den werden, da die Bebauungsdichte dort durch die vorhandene Wohnbebauung zu hoch
ist.

Eine Einbindung einer NBS-Gliterstrecke in den Ballungsraum Hamburg in Richtung HH-
Rothenburg ist aufgrund der dichten Bebauung nur mit massiven Eingriffen in die gewach-
sene Bebauung méglich. Hierdurch wiirde es eine Vielzahl an Betroffenen geben, die ihre
Immobilien verduRern missten. Des Weiteren musste intensiver gepruft werden, inwiefern
Uberhaupt aufgrund der Trassierungsparameter bei der Bahn eine Linienfihrung aufgrund
der ortlichen Zwénge mdglich ware. Erste Abschatzungen haben bei der Variante erge-
ben, dass insbesondere der Abschnitt zwischen dem Kreuz Hamburg-Ost entlang der
A 24 bis zur Einbindung in die Guterumgehungsbahn (Strecke 1234) keine Freiflachen
besitzt, um konfliktfrei dort das neue Gleis zu erstellen. Der Abriss von Wohngebauden
waére auf jeden Fall erforderlich.

Gleiches hatte die Einbindung bei der Variante 2 in die Strecke 9125 zur Folge.
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b) Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Konfliktschwerpunkte bilden im Verlauf die folgenden zu querenden Schutzgebiete und
Objekte (bei den Gebieten kommt es zum Teil zu Uberschneidungen):

FFH-Gebiete

o DE 2228-352 Rehkoppel
e DE 2127-391 Travetal

Grol3e gesetzlich geschiitzte Biotope

o FlieRRgewasser Barnitz und Niederungsflachen
e Travetal

Weitere Bereiche mit Bedeutung fir den Biotopverbund

e Niederung des Viehbachs stidwestlich Hoisdorf
o Gdlmbach westlich Oetjendorf
o Staatsforst Reinfeld (Ochsenkoppel) bei Bargteheide

e Barnitz
e Staatsforst Reinfeld (Rehkoppel)
e Travetal

c) Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Beim Neubau einer Trasse kommt es grundsatzlich zu weitaus umfangreicheren erhebli-
chen Beeintrachtigungen durch eine sehr viel hohere Flacheninanspruchnahme als bei
einer Gleiserweiterung im Bestand in einem bereits durch vorhandene Verkehrsanlagen
vorbelasteten Bereich.

In der Parallelfihrung zur Autobahn kommt hinzu, dass die Landschaft im Kreis Stormarn
zwischen Hamburg und Liibeck ein in Teilen recht bewegtes Relief aufweist. Die Autobahn
folgt deutlich mit zum Teil hohen Langsneigungen diesem Relief.

Besonders deutlich erkennbar ist dies in folgenden Autobahnabschnitten:
e Dbei Barsbittel
e nordlich Gro3hansdorf
e im Bereich Travetal
e zwischen Lasbek und Bad Oldesloe
e zwischen Anschlussstelle Bad Oldesloe und Rastanlage Melmshéhe

Da die Bahnstrecke mit geringeren maximalen Langsneigungen trassiert werden muss,
waére hier mit umfangreichen Eingriffen durch wechselnde Einschnitte und Dammlagen zu
rechnen, die den Flachenbedarf erheblich steigern wirden.

Hinzu kommt, dass Anschlussstellen und querende Stral3en mit den benannten unter-
schiedlichen Trassierungsparametern hohenfrei gekreuzt werden missten, dabei handelt
es sich insgesamt um:
e drei Autobahnquerungen in den Bereichen Barsbiuttel (A 24 und A 1) und Glinde
(A 24)
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e fUnf Anschlussstellen (Jenfeld, Stapelfeld, Ahrensburg, Bargteheide und Bad
Oldesloe), von denen insbesondere die Anschlussstellen Jenfeld, Ahrensburg
und Bargteheide mit ihren komplexen Verkehrsbauwerken eine sehr hohe Be-
bauungsdichte aufweisen.

e Mindestens 25 zu querende klassifizierte Strallen und Gemeindestral3en.

Besonders hohe Konfliktrisiken in Bezug auf naturnahe Boden und Wasserhaushalt erge-
ben sich bei den Querungen der FlieRgewéasserniederungen der Trave und der Barnitz,
sowie weiterer kleinerer Gewéasserniederungen von z. B. Wandse, Viehbach, Hunnau und
Lysbek. In Bezug auf den Landschaftsschutz ist der Bereich durch die Autobahn vorbe-
lastet, aber dennoch auch im Umfeld der Autobahn durch in weiten Bereichen des Kreises
Stormarn durch hohe Landschaftsbildqualitaten charakterisiert. Dies schlagt sich auch in
einer hohen Anzahl von Landschaftsschutzgebieten nieder.

Folgende Landschaftsschutzgebiete waren durch eine Trasse direkt betroffen:
e Barsbiittel
o Willinghusen

e Stellau
e Stapelfeld
e Hoisdorf

e Todendorf

e Lasbek-Dorf

o Politz

e Rethwisch

e Benstaben

e Travetal zwischen Bad Oldesloe und Moisling

d) Kulturgiter und sonstige Sachguter
Eine Betrachtung zu diesem Schutzgut ist auf dieser Ebene zunéchst entbehrlich.
e) Berticksichtigung agrarstruktureller Belange

Nach § 15 Abs. 3 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaft-
lich genutzten Flachen fir Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen auf agrarstrukturelle Be-
lange Riicksicht zu nehmen, insbesondere sind fiir die landwirtschaftliche Nutzung beson-
ders geeignete Boden nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen.

Die agrarstrukturellen Belange stellen aber auch in Bezug auf eine Variantenentscheidung
in diesem Raum einen bedeutsamen Belang dar. Insofern kann auf die Ausfihrungen zum
Schutzgut Boden verwiesen werden. In Bezug auf die Agrarstruktur kommt bei einer eng
an die Autobahn herangefiihrten Parallelfihrung aber noch hinzu, dass bei einer solchen
Trassierung in erheblichem Umfang kleine und zersplitterte ,Restflachen” verbleiben, die
keine, oder nur noch eine sehr eingeschrankte Eignung fiir eine landwirtschaftliche Nut-
zung aufweisen.
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3.5

3.6
3.6.1

Fazit zu den den Guterverkehr einschliel3enden Variantenerwéagungen aus 3.2 bis
3.4

Die momentan beplante Trasse stellt unter Abwagung aller Varianten in der jetzigen Form
die geringsten Storungen in die Lebensrdume von Menschen und Tieren sowie die
Belange der Umwelt dar.

Das Projekt wurde mit der Zielsetzung geplant, einen schnelleren und piinktlicheren Of-
fentlichen Personennahverkehr zwischen Hamburg und Bad Oldesloe zu fahren. Es ist
festzuhalten, dass mit jeglicher eventuell auch zukinftig zu planenden Verlagerung von
Guterverkehren die Zielsetzung dieses Projektes ,Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg
— Bad Oldesloe" nur auf den Bestandsgleisen nicht erreicht werden kann. Die erforderliche
S-Bahntaktung kann nur auf einem neuen separaten Gleis in der dargestellten Variante
realisiert werden.

Die unter 3.3 aufgefuhrten tUbergeordneten Untersuchungen des BMVI zu alternativen
Guterverkehrsstrecken zeigen auf, dass im Ergebnis signifikante Gduter- und
Personenverkehre auf der Bestandsstrecke Libeck - Hamburg verbleiben, die einen
S-Bahnverkehr auf der Bestandsstrecke ohne Infrastrukturneubau nicht zulassen.

Auch die unter 3.4 konzeptionell untersuchte und als NBS ,Variante 1“ benannte
Streckenfiihrung entlang der A 1 weist durch Ihre Eingriffe in Lebensrdume und Umwelt
nachteilige Auswirkungen auf, die weit Uber die hier beplante und eingereichte Variante
hinausgehen. Oben aufgefuhrte Landschaften und Siedlungen wirden in Anspruch
genommen und zerschnitten werden. Nicht nur die Trasse der ,Variante 1“, sondern auch
hohe Larmschutzwande und Uberquerungsbauwerke wiirden das Landschaftsbild
erheblich  beeinflussen. Aus diesen Grinden st diese Variante keine
Ausfuhrungsalternative gegenuiber der Zielsetzung des vorliegenden Vorhabens.

Kleinrdumige Planungsvarianten

Varianten Spurplan
Die Vorentwurfsplanung hatte noch den Bau eines separaten S-Bahngleises tber Ahrens-
burg-Gartenholz hinaus bis nach Bargteheide zum Inhalt.

Als Ergebnis weiterer Eisenbahnbetrieswissenschaftlicher Untersuchungen zur Optimie-
rung der Infrastruktur (siehe Anhang | zum Erlauterungsbericht) konnte auf das separate
S-Bahngleis von Ahrensburg-Gartenholz nach Bargteheide verzichtet werden, ohne den
geplanten S-Bahn-Takt zwischen Ahrensburg und Bargteheide einzuschranken.

Die in der Vorentwurfsplanung untersuchten Spurplanvarianten hatten folgenden Inhalt:

Variante 2:
Alternativ zur neuen S-Bahnstrecke zwischen Gartenholz und Bargteheide wurde ndrdlich
von Gartenholz eine hohenfreie Einfadelung der S-Bahn in die Strecke 1120 untersucht.
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Variante 3:

Alternativ zur neuen S-Bahnstrecke zwischen Gartenholz und Bargteheide wurde ndrdlich
von Gartenholz eine htéhengleiche Einfadelung der S-Bahn in die Strecke 1120 unter-
sucht.

Variante 5a:

Alternativ zur neuen S-Bahnstrecke zwischen Gartenholz und Bargteheide wurde ndrdlich
von Gartenholz eine hthengleiche Einfadelung der S-Bahn in die Strecke 1120 unter-
sucht. Nordlich der S-Bahnsteige wurden zwei Abstellgleise fur zwélf Fahrzeuge geplant.

Da die hier vorliegende Planung auf den Ergebnissen der Optimierung der in 2015 durch-
gefuhrten Eisenbahnbetrieswissenschaftlichen Untersuchungen aufsetzt, sind Varianten-
betrachtungen aus der Vorentwurfsplanung damit hinféllig bzw. tiberholt.

3.6.2 Planungsvarianten Aufhebung Bahntibergang Brauner Hirsch

3.6.2.1 Veranlassung

Der vorhandene Bahnibergang wird in allen Varianten aufgehoben und durch eine Stra-
Reniberfiihrung ersetzt. Die Auflassung des BU und die Errichtung einer SU begriindet
sich dadurch, dass eine Erweiterung des BU (der bautechnisch gesehen einem Neubau
entspricht) mit gleicher Sicherheit nicht mehr herzustellen ist. Bei Erweiterung des vorhan-
denen Bahnubergangs waren die Schlief3zeiten so lang, dass mit erheblichem Rickstau
zu rechnen wére und eine Rettung durch Rettungsfahrzeuge nicht mehr gewéhrleistet
werden konnte. Aufgrund der Lage im Stellmoor-Ahrensburger Tunneltal und den damit
zu bertcksichtigen besonderen Umweltkriterien wurden die Varianten B1 bis B4 unter-
sucht.

Der Ersatz des Bahniibergangs durch eine EU kommt aufgrund der Grundwasserverhalt-
nisse und der topografischen Gegebenheiten nicht in Betracht.
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Abbildung 12: Varianteniibersicht Aufhebung Bahnubergang Brauner Hirsch

Variante B1

Die Variante B1 schwenkt ca. 250 m dstlich der Bahnstrecke aus der vorhandenen Trasse
aus und kreuzt die Bahnstrecke rund 25 m siidlich des BU in einem Winkel von ca.
116 gon. Auf einer Lange von rd. 220 m quert sie dabei dstlich der Bahn das Naturschutz-
gebiet Stellmoor-Ahrensburger Tunneltal, das in diesem Bereich gleichzeitig als FFH-Ge-
biet ausgewiesen ist. Ansonsten fiihrt die neue Trasse Uber offene landwirtschaftliche Fla-
chen. Zwischen Gut Stellmoor und der Einmiindung zur B 75 wird die neue Trasse wieder
an die vorhandene Fahrbahn angebunden. Die Gesamtlange der Neubaustrecke betragt
rund 500 m. Die Trassierungsgrenzwerte werden tberwiegend eingehalten.

Variante B2

Im Unterschied zur Variante B1 wird hier bei annédhernd gleicher Lage die Bahntrasse in
einem Winkel von 100 gon gekreuzt, woraus ein kirzeres Kreuzungsbauwerk resultiert.
Aufgrund der daraus resultierenden ungunstigeren Trassierungsparameter (z.B.
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Mindestradius = 100 m) und der ansonsten groRen Ahnlichkeit zu Variante B1 wurde
diese Variante nicht in dem Detailierungsgrad der anderen Varianten untersucht.

Variante B3

Diese Variante schwenkt bereits am Ortsausgang von Ahrensburg in westliche Richtung
aus der vorhandenen Trasse aus und kreuzt die Bahnstrecke rund 300 m siidlich des BU
in einem Winkel von ca. 78,5 gon. Auf einer Lange von rd. 370 m quert sie dabei 6stlich
der Bahn ebenfalls das genannte FFH-Gebiet. Ansonsten fihrt die neue Trasse uber of-
fene landwirtschaftliche Flachen. Gegentber der Einmindung Eulenkrug wird die neue
Fahrbahn an die B 75 angebunden. Der vorhandene Knotenpunkt muss dafiir in eine
Kreuzung umgebaut und die Lichtsignalanlage daran angepasst werden. Im Gegenzug
ware der Rickbau der Lichtsignalanlage an der bisherigen Einmundung B 75 / Brauner
Hirsch moglich. Die Gesamtlange der Neubaustrecke betrégt rund 790 m. Die Trassie-
rungsgrenzwerte werden eingehalten.

Variante B4

Die Stral3e Brauner Hirsch wird am Ortsausgang von Ahrensburg in Richtung Suden ver-
schwenkt und zwischen Bahnstrecke und der Siedlung Am Hagen gemalf3 Masterplan Ver-
kehr der Stadt Ahrensburg dort als eine Variante der vorgesehenen Sidtangente ange-
bunden. Die Querung der Bahnstrecke erfolgt im Zuge der Sidtangente, ein eigenes
Kreuzungsbauwerk fur die Stral3e Brauner Hirsch ist dann nicht mehr erforderlich. Die
Gesamtlange der Neubaustrecke kann mit ca. 500 m nur grob abgeschatzt werden, da
die genaue Lage der Sudtangente nicht feststeht.

3.6.2.2 Gegenuberstellung der Varianten
Erlauterung der hier behandelten Kriterien:
e Nutzungsanspruch
Hierunter ist zu verstehen, welche Variante die Hauptverkehrsstrome am besten
abbildet.
e Trassierung
Hier wird bewertet, ob die jeweilige Variante die Grenzwerte der Trassierung fur
die ermittelte Strallenkategorie einhalt.
e Kosten
Die Kosten werden fir den Variantenvergleich nur qualitativ bewertet, d. h. es
wird nur unterschieden welche Variante teurer oder billiger ist, aber nicht wie
grol3 der Kostenunterschied ist.
Erlauterung der Bewertung:
o Die zu vergebende Hochstpunktzahl entspricht der jeweiligen Anzahl der Vari-
anten.
¢ Die erreichten Punktzahlen werden mit dem Gewichtungsfaktor des zugehérigen
Kriteriums multipliziert.
Gewaéhlte Gewichtungsfaktoren
e Nutzungsanspruch 2
e Trassierung 1
e Kosten 2
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Die Einstufung der kreuzenden Strafl3en und die sich daraus ergebenden Trassierungspa-
rameter und Querschnitte sind fur alle Varianten des jeweiligen Bahniibergangs gleich.

Nutzungsanspruch

Variante B1 und B2 sind hier gleichwertig. Sie werden besser bewertet als Variante B3,
da sich bei dieser eine Entlastung der B 75 zwischen den beiden vorhandenen Einmin-
dungen durch deren Zusammenlegung anhand der Verkehrszahlen aus dem Masterplan
nicht belegen lasst, gleichzeitig aber fir den Linienbusverkehr zwischen der Siedlung Am
Hagen und dem Stadtzentrum Ahrensburg ein zeitaufwandiger Umweg entsteht.

Bewertung: Varianten B1 und B2 drei Punkte, Variante B3 ein Punkt

Trassierung
Variante B1 und B3 sind hier gleichwertig. Sie erfullen die Trassierungskriterien der fur die

vorliegende  Stral3enkategorie zugrunde zu legende Entwurfsgeschwindigkeit
ve = 70 km/h. Die Trassierung von Variante B2 erfillt nur eine Entwurfsgeschwindigkeit
von ve = 50 km/h.

Bewertung: Varianten B1 und B3 drei Punkte, Variante B2 ein Punkt

Kosten

Variante B1 und B2 sind hier wieder gleichwertig. Die Ahnlichkeit ist zu groR um mit der
in der Vorplanung zugrunde liegenden Genauigkeit einen nennenswerten Kostenunter-
schied ermitteln zu kdnnen. Variante B3 schneidet aufgrund der gré3eren Baulange und
dem aus dem groRBeren Flachenverbrauch in den Schutzgebieten héheren Aufwand fur
Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen deutlich schlechter ab.

Bewertung: Varianten B1 und B2 drei Punkte, Variante B3 ein Punkt

Zusammenstellung der Ergebnisse

Tabelle 4: Ergebnisse Variantenvergleich Aufhebung Bahniibergang Brauner Hirsch

Kriterium Variante B1 Variante B2 Variante B3
Nutzungsanspruch 6 Punkte 6 Punkte 2 Punkte
Trassierung 3 Punkte 1 Punkt 3 Punkte
Flachen- und Bodenverbrauch 2 Punkte 3 Punkte 1 Punkt
Beeintrachtigung FFH-Gebiete 6 Punkte 6 Punkte 2 Punkte
gieoetlgllt)reachtlgung NSG und 6 Punkte 6 Punkte 2 Punkte
Beeintrachtigung Schutzguter 3 Punkte 3 Punkte 1 Punkt
Kosten 6 Punkte 6 Punkte 2 Punkte
Summe 32 Punkte 31 Punkte 13 Punkte

Gewahlte Losung

Die Variante B4 ist in der Gegenuberstellung der Varianten nicht enthalten, da ihre Lage
nicht annahernd so genau bestimmt werden konnte wie die der anderen Varianten. Sie
wurde daher auch keiner Umweltbetrachtung unterzogen. Da es von der Stadt Ahrensburg
fur die Realisierung der Sudtangente keine verfestigten Planungsabsichten gibt, konnte
die Variante B4 nicht als Vorzugsvariante empfohlen werden.
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Von den verbleibenden Varianten hat die Variante B1 die hochst Punktzahl erhalten. Sie
wurde daher als Vorzugsvariante gewahlt.

3.6.3 Planungsvarianten Aufhebung Bahntbergang Gravinghorst

3.6.3.1 Veranlassung
Die Vorhabentragerin beabsichtigt die Aufhebung des Bahntibergangs Gravinghorst. Eine
Erweiterung des vorhandenen Bahniibergangs ist nicht méglich, da die bestehende Si-
cherungstechnik diese nicht zuléasst. Hinsichtlich der Linienfihrung wurden die Varianten
G1 bis G5 untersucht. Die Variantenbetrachtung erfolgte in engem Zusammenhang mit
den benachbarten aufzuhebenden Bahniibergéngen.

Bei den Varianten G1 bis G3 werden Ersatzwegebeziehungen untersucht, es werden
keine neuen Kreuzungsbauwerke erforderlich. Variante G4 sieht eine Eisenbahntiberfih-
rung im Bereich der bestehenden Ful3gangeruberfihrung vor, Variante G5 eine Straf3en-
Uberfihrung im Bereich Ortseingang Ahrensburg.

3.6.3.2 Beschreibung der Varianten
”,/Ui‘\/ “/ | 711/‘;],[/" \\\\ ® L:”l “zﬂ

' ] F 1 2 BU Gravinghorst B
) BU wird geschlossen
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Abblldung 13: Variantenibersicht Aufhebung Bahnubergang Gravinghorst — West
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Abbildung 14: Variantenibersicht Aufhebung Bahniibergang Gravinghorst — Ost

Variante G1

Die Variante G1 verlauft vom Bahniibergang aus in sudlicher Richtung unmittelbar neben
der Bahn bis zur vorhandenen Stral3e Brauner Hirsch. Hierbei nutzt sie zunachst auch
den hier vorhandenen Weg bis zu seinem Ende. Auf einer Lange von ca. 480 m muss im
weiteren Verlauf ein bis an die Bahntrasse heran reichendes Waldchen in der erforderli-
chen Wegebreite gerodet werden. Am Braunen Hirsch wird die Trasse wahlweise an die
Variante B1 oder B2 angebunden. Auf ganzer Lange befindet sich die Variante G1 dabei
im Naturschutzgebiet Stellmoor-Ahrensburger Tunneltal, das in diesem Bereich gleichzei-
tig als FFH-Gebiet ausgewiesen ist. Die Gesamtlange der Neubaustrecke betragt rund
1170 m. Die Trassierungsgrenzwerte werden eingehalten.

Die Variante G1 stellt eine Mdglichkeit zur Anbindung an das 6ffentliche Straf3ennetz in
sudlicher Richtung dar. Es bestiinde dariiber hinaus auch ein direkter Anschluss an die
neue SU Brauner Hirsch (Variante B1) Da die bevorzugten Verkehrsbeziehungen aber in
nordliche Richtung nach Ahrensburg zielen, wurde diese Variante aul3er in der Lage nicht
weiter untersucht.

Variante G2

Die Variante G2 folgt vom Bahniibergang aus in sudlicher Richtung analog zur Variante G1
dem vorhandenen Weg bis zu seinem Ende und dartiber hinaus der Variante G1 noch wei-
tere rund 370 m. Vor dem Waldstiick schwenkt sie dann dem Waldrand folgend in stdostli-
che Richtung ab. Nach weiteren ca. 120 m biegt sie in ¢stliche Richtung ab und wird zu-
nachst an einem Graben und dann an einem weiteren Waldrand verlaufend an der Ecke
Reiterstral3e / Fliegerweg an die Siedlung Hagen angebunden. Auch die Variante G2 ver-
lauft auf ganzer Lange im genannten Naturschutzgebiet (NSG) und FFH-Gebiet. Die Ge-
samtlange der Neubaustrecke betragt rund 1150 m. Die Trassierungsgrenzwerte werden
eingehalten.

Die Variante G2 stellt eine Mdglichkeit zur Anbindung an das 6ffentliche Straf3ennetz in
Ostlicher Richtung dar. Da die bevorzugten Verkehrsbeziehungen aber in nérdliche Rich-
tung nach Ahrensburg zielen, wurde diese Variante in der Lage nicht weiter untersucht.

Variante G3

Die Variante G3 ist bis zu deren 6stlichen Richtungswechsel identisch mit der Variante G2.
Ab dort folgt die Variante G3 weiter dem Waldrand bis zu dessen suiddstlichen Ende, quert
dann in stdlicher Richtung die freien landwirtschaftlichen Flachen und wird um die dstliche
Seite des Regenruckhaltebeckens herum an den Braunen Hirsch angebunden. Hier besteht
wahlweise der Anschluss an alle 4 B-Varianten. Bis auf den Abschnitt auf der alten Trasse
der Stral3e Brauner Hirsch verlauft auch die Variante G3 im genannten NSG und FFH-Ge-
biet. Die Gesamtlange der Neubaustrecke betragt maximal rund 1440 m (bei Anschluss an
B3/B4). Die Trassierungsgrenzwerte werden eingehalten.

Die Variante G3 stellt eine Mdglichkeit zur Anbindung an das 6ffentliche Straf3ennetz in
sudlicher Richtung dar. Es bestiinde dariiber hinaus auch ein direkter Anschluss an die
neue SU Brauner Hirsch (Variante B3). Da die bevorzugten Verkehrsbeziehungen aber in
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nordliche Richtung nach Ahrensburg zielen, wurden diese Variante aul3er in der Lage
nicht weiter untersucht.

Variante G4

Die Variante G4 ist bis zur Briickenrampe identisch mit der Variante G5. Ab dort verlauft
die Variante G4 weiter entlang der Bahntrasse bis sie schlie3lich den Moorwanderweg
erreicht, dem sie bis zu dessen Ful3gangerbriicke folgt. An dieser Stelle ist eine neue
StralRenunterfihrung vorgesehen, die senkrecht die Bahn kreuzt. Dieser Richtung tber
den angrenzenden Parkplatz folgend wird die Variante G4 an die B75 angeschlossen. Bis
auf den Abschnitt westlich der Bahn verlauft auch die Variante G4 im genannten NSG und
FFH-Gebiet. Die Gesamtlange der Neubaustrecke betragt rund 1490 m. Die Trassierungs-
grenzwerte werden eingehalten, sind aber hinsichtlich der erforderlichen Langsneigung
zwischen Bahnstrecke und B75 (Abstand knapp 50 m) als sehr ungiinstig zu bewerten.
Da durch diese Variante der zur Verfigung stehende Parkraum fur die Pendler zum U-
Bahnhof zudem stark eingeschrankt wird, wurde diese Variante nicht weiter untersucht.
Sie geht auch nicht in die Gesamtbewertung ein, da sie als nicht realisierbar betrachtet
wird.

Variante G5

Die Vorzugsvariante G5 folgt vom Bahniibergang aus in nérdlicher Richtung zunachst
dem vorhandenen Weg und schwenkt an seinem Ende dann wieder an die Bahntrasse
heran. AnschlieRend verlauft sie unmittelbar neben der Bahn, die sie dann Uber ein ge-
meinsam mit der Variante K3 geplantes Briickenbauwerk senkrecht kreuzt. Uber zwei
weitere Richtungswechsel, die zur Uberwindung des Hohenunterschiedes notwendig
sind, erreicht sie kurz vor dem Ortseingang Ahrensburg die B75. Die Rampe 6stlich der
Bahnstrecke wird beidseitig vollstandig durch Stutzwéande begrenzt, um den baulichen
Eingriff in das umgebende Naturschutzgebiet zu minimieren. Auf der Westseite der Bahn
wird die Rampe beidseitig abgebdscht. Bis auf den Abschnitt westlich der Bahn verlauft
auch die Variante G5 im genannten NSG und FFH-Gebiet. Die Gesamtlange der Neubau-
strecke betragt rund 1190 m. Die Trassierungsgrenzwerte werden eingehalten.

3.6.3.3 Gegenuberstellung der Varianten

Erlauterung der hier behandelten Kriterien und Erlauterung der Bewertung siehe Punkt
3.6.2.2.

Nutzungsanspruch

Der vorhandene Bahniibergang erschliel3t ein Wohnhaus und einige extensiv genutzte
landwirtschaftliche Flachen. Die Hauptverbindung ist in beiden Fallen auf die Stadt
Ahrensburg ausgerichtet. Dieser Anspruch wird von der Variante G5 am besten erfilllt, da
sie nahezu parallel zur bisherigen Verbindung verlauft. Die Variante G1 hat von den an-
deren 3 Varianten mit etwa 5 km den kiirzesten Weg, die Variante G2 ist rund 500 m und
die Variante G3 rund 1,2 km langer.

Bewertung: Variante G5 vier Punkte, G1 drei Punkte, G2 zwei Punkte und G3 ein Punkt
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Trassierung
Alle Varianten sind als Wirtschaftswege ausgelegt. Die Trassierungsgrenzwerte werden

eingehalten. Somit besteht kein Unterschied zwischen den Varianten.
Es erfolgt keine Wertung.

Kosten

Die Varianten G1 und G2 sind etwa gleich lang. Da bei Variante G1 ein Dammbauwerk
zum Anschluss an die Uberfilhrung Brauner Hirsch erforderlich ist und zudem mehr Holz-
fallarbeiten anfallen ist sie teurer als Variante G2 einzustufen. Variante G3 ist ca. 300 m
langer, kann dabei aber die alte Trasse Brauner Hirsch nutzen. Sie wird daher als gering-
fugig teurer al Variante G2, jedoch gunstiger als Variante G1 eingestuft. Die Variante G5
ist wiederum nur etwas langer als Variante G1 und G2. Durch die erforderlichen Damm-
bauwerke und das Brickenbauwerk tiber die Bahn ist sie jedoch am teuersten.

Bewertung: Variante G2 4 Punkte, G3 3 Punkte, G1 2 Punkte und G5 1 Punkt

Zusammenstellung der Ergebnisse

Tabelle 5: Ergebnisse Variantenvergleich Aufhebung Bahnibergang Grévinghorst

Kriterium Variante G1 Variante G2 Variante G3 Variante G5
Nutzungsanspruch 6 Punkte 4 Punkte 2 Punkte 8 Punkte
Flachen- und 3 Punkte 2 Punkte 1 Punkt 4 Punkte
Bodenverbrauch
Beeintrachtigung FFH- 2 Punkte 6 Punkte 2 Punkte 8 Punkte
Gebiete
Beelnt_rachtlgung NSG 8 Punkte 6 Punkte 2 Punkte 4 Punkte
und Biotope
Beelntra_(_:htlgung 2 Punkte 4 Punkte 3 Punkte 2 Punkte
Schutzguter
Kosten 4 Punkte 8 Punkte 6 Punkte 2 Punkte
Summe 25 Punkte 30 Punkte 16 Punkte 28 Punkte

Gewahlte Losung

Die Variante G2 hat die hdchste Punktzahl erhalten. Da sie die bestehenden Verkehrsbe-
ziehungen aber eher schlecht bericksichtigt und in der Umweltbetrachtung etwas
schlechter abschneidet, wird stattdessen die Variante G5 als Vorzugsvariante gewabhlt,
die diese Kriterien besser erfillt. Die h6heren Kosten lassen sich durch die Zusammenle-
gung mit der Variante K3 rechtfertigen. Nur durch diese Zusammenlegung kann ein Kreu-
zungsbauwerk Giberhaupt in Erwégung gezogen werden. Die Verkehrsbelastung des vor-
handenen BU (< 100 Kfz/d) reicht dafiir alleine nicht aus. Die Verbindung Gravinghorst —
Ahrensburg bleibt von der Entfernung her gegentiber dem Bestand in etwa gleich.

3.6.4 Planungsvarianten Aufhebung Bahntbergang Kuhlenmoorweg

3.6.4.1 Veranlassung
Es ist geplant, den vorhandenen Bahniibergang Strale Kuhlenmoorweg / Strecke 1120
aufzuheben. Hinsichtlich der Linienfiihrung wurden die Varianten K1 bis K3 untersucht.
Die Variantenbetrachtung erfolgte in engem Zusammenhang mit dem benachbarten auf-
zuhebenden Bahniibergang Gréavinghorst.
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Bei Varianten K1 wird eine Ersatzwegebeziehungen untersucht, es werden keine neuen
Kreuzungsbauwerke erforderlich. Variante K2 sieht eine Eisenbahnuber-fihrung im Be-
reich der bestehenden FuRgangeriberfiihrung vor, Variante K3 eine Stra-Renuberfihrung
im Bereich Ortseingang Ahrensburg.

3.6.4.2 Beschreibung der Varianten

%_ FU Moorwanderweg _<—
Ersatz durch PU \

' 2. o=

~~ BU Kuhlenmoorweg

BU wird geschlossen —1/ ¢\

Abbildung 15: Variantenibersicht Aufhebung Bahnibergang Kuhlenmoorweg

Variante K1

Die Variante K1 zweigt ca. 220 m suddstlich der Bahntrasse von der Bogenstral3e ab, folgt
in stdlicher Richtung einem Grinstreifen bis zur U-Bahn-Linie 1, welche zusammen mit
dem sie begleitenden Kuhlenmoorweg in einem neuen Briickenbauwerk tberquert wird.
Am Ende des Bauwerks stellen seitliche Rampen in beide Richtungen den Anschluss an
den Kuhlenmoorweg her. Sudlich der U-Bahntrasse befindet sich die Variante K1 dabei
im Naturschutzgebiet Stellmoor-Ahrensburger Tunneltal, das in diesem Bereich gleichzei-
tig als FFH-Gebiet ausgewiesen ist. Die Gesamtlange der Neubaustrecke betragt ein-
schlie3lich der beiden Rampen rund 460 m. Die Trassierungsgrenzwerte werden einge-
halten. Die Variante K1 dient im Wesentlichen den Betriebsfahrzeugen der Stadt Ahrens-
burg. Das erforderliche Kreuzungsbauwerk tber die U-Bahn wird durch diese geringe Be-
lastung nicht gerechtfertigt und als zusétzlicher Ersatz fiir den BU Gravinghorst liegt es zu
ungunstig. Bei dieser Variante wurde nur die Linienfiihrung untersucht, das erforderliche
Kreuzungsbauwerk tber die U-Bahn U1 wurde nicht untersucht.

Variante K2
Die Variante K2 ist identisch mit dem Teil der Variante G4, der unter der Bahn durchge-
fuhrt und an die B 75 angeschlossen wird.
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Aus den gleichen Grinden wie Variante G4 wird dieser Variante keine Realisierungs-
chance eingeraumt. Sie wird nicht bewertet.

Variante K3

Die Vorzugsvariante K3 wird ausgehend vom Moorwanderweg von Norden kommend an
die Variante G5 angebunden. Uber diese quert sie planfrei die Bahntrasse und ist an die
B 75 angeschlossen. Die Rampe wird beidseitig vollsténdig durch Stitzwénde begrenzt,
um den baulichen Eingriff in das umgebende Naturschutzgebiet zu minimieren. Ostlich
der Bahntrasse befindet sich die Variante K3 dabei im genannten NSG und FFH-Gebiet
Die Entwasserung erfolgt analog der entsprechenden Rampe der Variante G5. Die Ge-
samtldnge der Neubaustrecke betragt rund 240 m. Die Trassierungsgrenzwerte werden
eingehalten.

3.6.4.3 Gegenuberstellung der Varianten

Erlauterung der hier behandelten Kriterien und Erlauterung der Bewertung siehe Punkt
3.6.2.2

Nutzungsanspruch

Der BU Kuhlenmoorweg dient im Wesentlichen den Betriebsfahrzeugen der Stadt Ahrens-
burg sowie dem nichtmotorisierten Freizeitverkehr ins Naherholungsgebiet. Vom angren-
zenden Gewerbebetrieb wird der Bahniibergang nicht zwingend benétigt. Dessen Er-
schlielBung erfolgt nahezu ausschlief3lich tber die BogenstralRe. Als Ersatz fir den ge-
nannten Freizeitverkehr dient die neue Personenunterfiilhrung an Stelle der bisherigen
FuRRgangerbricke Moorwanderweg. Die Variante K1 erfillt den verbleibenden Nutzungs-
anspruch durch die Betriebsfahrzeuge ebenso wie die Variante K3. Die Umwege sind je
nach Ziel im NSG unterschiedlich, insgesamt jedoch in etwa gleich.

Bewertung: Variante K1 zwei Punkte, K3 zwei Punkte

Trassierung
Alle Varianten sind als Wirtschaftswege ausgelegt. Die Trassierungsgrenzwerte werden

eingehalten. Somit besteht kein Unterschied zwischen den Varianten.
Es erfolgt keine Wertung.

Kosten

Die Gesamtkosten werden bei der Variante K3 guinstiger eingeschétzt als bei der Variante
K1, denn sie ist nur etwa halb so lang und teilt sich die Kosten fur das Brickenbauwerk
mit der Variante Gb5.

Bewertung: Variante K3 zwei Punkte, K1 ein Punkt

Zusammenstellung der Ergebnisse

Tabelle 6: Ergebnisse Variantenvergleich Aufhebung Bahnibergang Kuhlenmoorweg
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Kriterium Variante K1 Variante K3
Nutzungsanspruch 4 Punkte 4 Punkte
Flachen- und Bodenverbrauch 2 Punkte 2 Punkte
Beeintrachtigung FFH-Gebiete 4 Punkte 2 Punkte
Beeintrachtigung NSG und Biotope 4 Punkte 2 Punkte
Beeintrdchtigung Schutzguter 2 Punkte 1 Punkt
Kosten 2 Punkte 4 Punkte
Summe 18 Punkte 15 Punkte

Gewahlte Losung

Die Variante K1 hat zwar die hohere Punktzahl, das dafir erforderliche Bauwerk ist jedoch

allein fur den Betriebsdienst nicht zu verwenden.

Somit ergibt sich die Variante K3 als Vorzugsvariante.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes
4.1 Vom Vorhaben betroffene Strecken
Einzige vorhandene Strecke im PFA 3 ist die zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn Stre-
cke 1120 Lubeck Hbf - Hamburg Hbf mit folgenden Charakteristika:
e Streckenstandard: M 160,
e Hochstgeschwindigkeit: 160 km/h
e Die Strecke gehort zum Kernnetz Guterverkehr und Personenverkehr (TEN-T)
sowie zum Leistungsnetz.
4.2 Bahnkdrper
4.2.1 Uberblick Untergrund und Erdbauwerke

Der Bestand des Bahnkdrpers ist in Unterlage 3 (Lageplane) und Unterlage 8 (Quer-
schnitte) dargestellt. Die Beschreibung erfolgt entgegen der Kilometrierungsrichtung der
Strecke 1120 in Ostliche Richtung. Die Baugrundverhaltnisse sind in Unterlage 18 (Bau-
grundgutachten) beschrieben.

Von der PFA-Grenze zu Abschnitt 2 bis an den siidlichen Rand von Ahrensburg dominie-
ren Grasland- und landwirtschaftlich genutzte Flachen das an die Strecke 1120 angren-
zende Gelande. Die Strecke liegt hier Giberwiegend wechselnd in flacher Einschnittlage
und Gelandegleichlage. Aber auch Abschnitte in Dammlagen sind zwischen km 44,500
bis km 43,800 zu finden. Der Bf Ahrensburg liegt im Einschnitt bzw. in Gelandegleichlage.
Im Bereich querender Stral3en, die die Strecke 1120 unterfihren, wird der Bahnkorper
haufig durch Stutzwande begrenzt. Wo es die Bebauungsverhaltnisse zulassen, wie z.B.
an der EU Ostring, sind aber auch Béschungen der Erdbauwerke angelegt worden. Nord-
lich der EU Ostring liegt die vorhandene Strecke bis zur nordlichen Planfeststellungs-
grenze im Einschnitt, der im Bereich Hp Ahrensburg-Gartenholz ca. 8 m Tiefe er-reicht.

Das Relief des Gebietes zwischen der Landesgrenze der Freien und Hansestadt Hamburg
bis nordlich von Ahrensburg wird durch dicht beieinanderliegende Eisrandlagen gekenn-
zeichnet, die der Landschaft ihren hiigeligen Charakter durch die Endmorénenziige ge-
ben. Oberflachennah sind vor allem eiszeitliche Ablagerungen der Weichselkaltzeit anzu-
treffen, deren Gletscherrandlagen bis sidlich tber die genannte Landesgrenze vermutet
werden. Die Entwésserung der Weichselgletscher erfolgte nach Westen und Suden. Die
beim Abschmelzen entstandenen Rinnen bzw. Tunneltéler wurden spater mit Moranen-
material oder blieben mit Schmelzwasser gefillt. Heute sind die Schmelzwasserrinnen
zum Teil FlieRgewasser, wie z. B. die Wandse. Die im PFA 3 flachig oberflachennah an-
stehenden pleistozanen (eiszeitlichen) Boden werden o6rtlich unregelmafiig aus der jewei-
ligen vorhergehenden Flachennutzung resultierenden Auffiillungen tberlagert.

Bei den pleistozénen Ablagerungen handelt es sich im Wesentlichen um glazigene Ab-
lagerungen wie Geschiebelehm und Geschiebemergel, die sich aus Schluff, Ton, Sand
und Kies zusammensetzen. Diese Ablagerungen sind oberflichennah um Ahrensburg
herum bis zum Abschnittsende anzutreffen. Stdlich davon bis zur Landesgrenze (Ab-
schnittanfang) werden die Geschiebesedimente von Schmelzwassersanden tberdeckt,
die aus Sanden und zum Teil aus Kiesen gebildet werden. Uber den sandig bis kiesigen
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4.2.2

Schmelzwassersedimenten sind mit dem Rickgang des Schmelzwasserabflusses und
zunehmender Verlandung im Holozan haufig Torfe bzw. anmoorige Bildungen entstan-
den. GroR3flachige organische Ablagerungen finden sich innerhalb des PFA 3 im Bereich
der Niederungen der Wandse, des Stellmoorer Quellflusses und des Hopfenbaches (NSG
Stellmoor-Ahrensburger-Tunneltal, Holtigbaum).

Planums- und Frostschutzschichten im Sinne der Ril 836 wurden im PFA 3 nicht angetrof-
fen.

Als Erdbauwerke sind auf der Strecke 1120 im PFA 3 vorhanden:
e Damm km 43,800 bis km 44,500, 700 m Lange, Bauwerkshthe 2 bis 3 m
e Anschnitt km 39,700 (Haltepunkt Ahrensburg-Gartenholz) bis km 40,900 (nérd-
lich der EU Ostring), 1200 m Lange, Bauwerkshohe 2 bis 8 m.

Oberbau
In der folgenden Tabelle ist der Oberbau der vorhandenen Gleise im PFA 3 aufgelistet:

Tabelle 7: Ubersicht vorhandener Oberbau Gleise

Strecke km von bis Gleis Schienenform Schwelle Einbaujahr
Strecke 1120 — freie Strecke
47,029 - 44,050 HH / HL 60 E2 B70 2002/ 1976
44,050 — 43,349 HH 60 E2 B70 2002/ 1976
43,349 — 43,334 HH 60 E2 B90 2015
44,050 — 43,212 HL 60 E2 B70 2002 / 2003
43,212 — 43,197 HL 60 E2 B90 2007
Strecke 1120 — Bf Ahrensburg

43,271 — 43,256 Gl. 1 60 E2 B90 2015
43,256 — 42,049 Gl. 1 60 E2 B70 2007
42,049 — 42,034 Gl. 1 60 E2 B90 2012
43,204 — 42,805 Gl. 2 54 E4 B70-2,4 2009 / 2005
23328 : fé;gg Gl. 2 54 E4 B90 2012
42,725 - 42,637 Gl. 2 54 E4 B70-2,4 2007
42,597 - 42,132 Gl. 2 54 E4 B70-2,4 2007
42,132 - 42,117 Gl. 2 54 E4 B90 2012
42,811 — 42,796 Gl. 3 60 E2 B90 2008
42,796 — 42,714 Gl. 3 54 E4 Holz 1997
42,634 — 42,242 Gl. 3 49 E5 /54 E4 Holz 1991
42,242 — 42,227 Gl. 3 60 E2 B90 2012
43,086 — 43,071 Gl. 4 60 E2 B90 2007
43,071 - 42,884 Gl. 4 60 E2 B70 2012
232?3 : 33383 Gl. 4 60 E2 B90 2008
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Strecke km von bis Gleis Schienenform Schwelle Einbaujahr
42,797 — 42,293 Gl. 4 60 E2 B70 2012
42,293 - 42,278 Gl. 4 60 E2 B90 2012
43,086 — 43,071 Gl. 5 60 E2 B90 2007
43,071 - 42,293 Gl. 5 54 E4 B70-2,4 2008
42,293- 42,278 Gl. 5 60 E2 B90 2012
Strecke 1120 — freie Strecke
41,982 — 41,977 HH 60 E2 B90 2012
41,977 - 38,750 HH 60 E2 B70 198%(/)5210 /
42,117 - 42,102 HL 60 E2 B90 2012
42,037 — 38,750 HL 60 E2 B70 2008

4.2.3

Stand: 30.08.2023

Im Bahnhof Ahrensburg sind zahlreiche stillgelegte Gleise vorhanden, welche sich im sid-
lichen Bahnhofskopf befinden. Die Gleise mit der Schienenform 49 ES sind i. d. R holzun-
terschwellt. Vereinzelt sind Schienen der Form 54 E4 auf Betonschwellen gelagert.

Im Bereich des Hp Ahrensburg-Gartenholz befindet sich der Anschluss an die Werksbahn
des ostlich gelegenen Gewerbegebiets. Alle bestehenden Anlagen der Werksbahn sind
stillgelegt. Die Gleise mit der Schienenform 49 ES5 sind holzunterschwellt.

Im Bereich der Bahnlibergange Brauner Hirsch (Strecke 1120, km 46,096) und Gréaving-
horst (Strecke 1120, km 44,962) sind im Bestand Holzschwellen mit KS-Befestigung vor-
handen. In km 43,303 (Strecke 1120) wird an einem stillgelegtem Gleis im Bf Ahrensburg
ein Bremsprellbock zuriickgebaut.

Die im Rahmen des Rickbaus anfallenden Oberbaustoffe werden nach den Vorgaben
des Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzeptes (BoVEK) einer entsprechenden Ver-
wertung bzw. Entsorgung zugefiihrt.

Entwésserungsanlagen

Die Entwasserungsanlagen entlang der Bahnstrecke bestehen abschnittweise aus Tie-
fenentwésserungen, Bahnseitengraben und flachenhafter Versickerung auf den B6-
schungsflachen und am Dammful3. Die umliegenden natiirlichen oder kiinstlichen ange-
legten Graben queren die Bahnstrecke oder verlaufen parallel dazu. Bahnkorperentwas-
serungen werden nicht in vorhandene Oberflachengewasser (,Hunnau®) eingeleitet.

Seite: 53 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

42.4

4.2.5

4.3
431

Durchlasse
Im Planfeststellungsabschnitt 3 befinden sich die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten
Durchlasse.

Tabelle 8: Vorhandene Durchlasse

Bauwerks- Bauwerksbezei_chnung und Km Abmessungen
Nummer Funktion
138 Rohrdurchlass (Ton) 46,657 D=0,50m
137 Rohrdurchlass (Beton) 46,315 D=0,30m
136 Rohrdurchlass (PVC) 45,692 D=0,30m
135 Rahmendurchlass (Naturstein) 45,524 lw=0,48m, lh=0,62m
134 Gewdlbedurchlass (Ton) 45,149 D=040m
133 Rohrdurchlass (Beton) 44,910 D=040m
132 Rohrdurchlass (Beton) 39,866 D=040m
131 Rohrdurchlass (Beton) 39,224 D=0,30m

Kabel und Leitungen Dritter
Eine vollstandige Ubersicht {iber die vorhandenen Kabel und Leitungen Dritter ist unter
Kapitel 10.2, Tabelle 28 aufgeflhrt.

Ingenieurbauwerke
Eisenbahntiberfiihrungen (EU)

4.3.1.1EU U-Bahn U1, km 43,491 (Strecke 1120)

(BW-Nr. 146)

Die EU U-Bahn U1 iiberfiihrt zwei Gleise der Strecke 1120 Liibeck Hbf — Hamburg Hbf
und wurde im Jahr 1914 errichtet. Das Bauwerk besitzt zwei stdhlerne Troglberbauten
mit durchgehendem Schotterbett, die jeweils ein Gleis tiber die Strecke U1 der Hamburger
Hochbahn dberfiihren. Die Lichte Weite betragt 7,74 m. Die Unterbauten bestehen aus
flach gegrindeten Schwergewichtsmauern aus unbewehrtem Beton, die urspriinglich fur
vier eingleisige Uberbauten konzipiert wurden. Beidseitig des Bauwerks schlieRen sich
Fligelwande zur Geldndeabfangung an, von denen drei schrdg zum Gleis verlaufen und
eine Wand als Parallelfliigel ausgebildet wurde. In den Jahren 1961 und 1962 erfolgte
eine Sanierung der Auflagerbanke sowie die beidseitige Montage neuer Randwege mit
Absturzsicherungen. 1977 wurde bahnrechts ein selbsttragender Kabelkanal aus Stahl-
betonfertigteilen errichtet.

Bauwerksdaten

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfihrung
Konstruktion: Stahltrog

Grindung: Flachgrindung
Konstruktionshohe: 1,12 m

Bauhohe: 1,20 m

Stitzweite: 11,45 m
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Lichte Weite: >7,74m
Lichte Hohe: >3,59m
Uberbaubreite: ca. 3,20 m (je Uberbau)
Kreuzungswinkel: 56,3 gon

4.3.1.2 EU Bahntrasse, km 41,330 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 145)

Die vorhandene EU wurde in den Jahren 1993 und 1994 als geschlossener Stahlbeton-
rahmen errichtet. Sie Uberfuhrt zwei Gleise der Strecke 1120 Liubeck Hbf — Hamburg Hbf
Uber die StralRe Bahntrasse. Die gleisparallelen Flugelwéande sind ebenfalls in Stahlbeton
ausgefuhrt. Zur weiteren Geléandesichtung geht von jeder Fligelwand eine zuséatzliche
Stutzwand ab. Die Lichte Weite der Briicke betragt 12,30 m und setzt sich aus einer 6,49
m breiten, bituminds befestigten Fahrbahn, dem beidseitigen Bankett sowie einem 3,52 m
breiten Ful3- und Radweg zusammen. Das Bauwerk weist an den Enden der Rahmen-
wénde sowie an den Enden der Fligelwadnde Mauerpfeiler auf. Zudem sind die Ansichts-
flachen verklinkert.

Bauwerksdaten

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfihrung

Konstruktion: Vollrahmen

Grindung: Flachgrindung

Konstruktionshohe: 1,00 m

Bauhohe: 1,75 m

Lichte Weite: 12,30 m

Lichte Hohe: >454m

Uberbaubreite: 12,80 m

Kreuzungswinkel: 70,1 gon
4.3.1.3EU Die Aue, km 41,242 (Strecke 1120)

(BW-Nr. 144)

Die EU Die Aue uberfiihrt zwei Gleise der Strecke 1120 Liibeck Hbf — Hamburg Hbf (iber
das FlieRgewéasser Hunnau. Das Bauwerk wurde im Jahr 1973 errichtet und besteht aus
einem Stahlbetonvollrahmen, welcher sich aus drei Teilbauwerken zusammensetzt. Die
Lichte Weite betragt 4,78 m bis 4,85 m und die Lichte Hohe 4,64 m. Neben dem FlieRge-
wasser wird ein Gehsteig fur FuRganger und Radfahrer durch das Bauwerk gefihrt. Der
Rahmen befindet sich unter dem mittleren von drei Gew®élben der urspringlichen Gewdél-
bebriicke aus dem Jahr 1864. Die alten, aus Ziegelmauerwerk bestehenden Gewdélbe
wurden durchdrtert und die Gewoélbedffnungen kraftschliissig verfiillt, sodass sie statisch
unwirksam sind. Die maximale Uberschiittung des Rahmens betragt 5,60 m. Die Flugel-
wande des Bauwerks sind als gleisparallele, riickverankerte Spundwénde ausgefuhrt.

Bauwerksdaten

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfihrung
Konstruktion: Vollrahmen

Grindung: Flachgrindung
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Konstruktionshohe: 0,55 m
Bauhohe: 6,87 m (Uberschittetes Bauwerk)
Lichte Weite: 4,78 m—4,85m
Lichte Hohe: 4,64 m
Uberbaubreite: 34,20 m
Kreuzungswinkel: 98,7 gon

4.3.1.4EU Ostring L82, km 41,203 (Strecke 1120)

4.3.2

(BW-Nr. 143)

Die EU Ostring wurde im Jahr 1970 errichtet. Sie tiberfiihrt zwei Gleise der Strecke 1120
Libeck Hbf — Hamburg Hbf und unterfiihrt die Landesstral3e Ostring (L82) mit einer 8,00 m
breiten bitumings befestigten Fahrbahn und einem auf der Nordseite verlaufenden ca.
4,00 m breiten Geh- und Radweg. Die EU ist ein flach gegriindeter Vollrahmen mit Paral-
lelfligeln aus Stahlbeton. Die Fligel sind gegeneinander riickverankert und tber eine
rickseitige Spundwand tiefgegriindet.

Bauwerksdaten

Konstruktion: Rahmenbauwerk / Vollrahmen
Grindung: Flachgrindung
Konstruktionshohe: 0,84 m

Bauhohe: 1,74 m

Lichte Weite: 14,00 m

Lichte Hohe: 4,42 m (Stral3e)
Uberbaubreite: 11,68 m

Kreuzungswinkel: 92,6 gon

StraBenuberfiihrung SU BriickenstraRe, km 43,015 (Strecke 1120)

Die vorhandene Stral3enbrucke wurde im Jahr 2000 errichtet. Das Bauwerk uberfihrt die
Brickenstral3e Uber vier Gleise der Strecke 1120 Lubeck Hbf — Hamburg Hbf sowie ein
aul3er Betrieb befindliches Gleis. Auf den flach gegrindeten Widerlagern aus Stahlbeton
und der Mittelstutze ist als Durchlauftrager ein Spannbetonuberbau aufgelagert. An den
Widerlagern sind Stummelfligel aus Stahlbeton und Spundwéande mit durchgehenden
Stahlbetonschiirzen angeschlossen. An den Randkappen ist ein waagerechter Bertih-
rungsschutz aus Stahl montiert.

Bauwerksdaten

Konstruktion: 2-feldriger Spannbetoniiberbau
Grindung: Flachgrindung
Konstruktionshohe: 0,95 m

Bauhohe: 1,03 m

Stitzweite: 18,48 m/ 16,86 m

Lichte Weite: 17,19 m/ 15,57 m

Lichte Hohe: 6,20 m

Uberbaubreite: 12,50 m (ohne Beruihrungsschutz)
Fahrbahnbreite: 5,96 m

Kreuzungswinkel: 72,0 gon
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4.3.3 FuRgéngeruberfihrungen

4.3.3.1 FU Gartenholz, km 40,017 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 142)

Die vorhandene Schragseilbriicke wurde 2009 errichtet und tberspannt die Gleisanlagen
am Haltepunkt Ahrensburg—Gartenholz. Auf den flach gegriindeten Widerlagern aus
Stahlbeton sind Stahlpylone angeordnet. Der Uberbau ist als Stahlhohlkasten ausgebil-
det. Er ist Uber Stahlrohre mit den Pylonen verbunden und lagert auf Elastomerlagern auf
den Unterbauten.

An den Uberbau schlieBen Treppen und Rampen sowie bis zu 7,5 m hohe Gabionen-
wande auf Betonfundamenten an.

Bauwerksdaten

Konstruktion: Schragseilbriicke
Grindung: Flachgrindung
Konstruktionshohe: ~0,61m
Pylonenhothe: ~10,73 m
Abstand zw. den Pylonen: 38,00 m
Stitzweite: 34,79 m

Lichte Weite: 33,98 m

Lichte Hohe: 7,54 m (Uber SO)
Uberbaubreite: 4,94 m (ohne Beriihrungsschutz)
Gehbahnbreite: 2x2,00m
Kreuzungswinkel: 100,1 gon

4.3.3.2 FU Kremerberg, km 39,742 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 141)
Die FuR3gangeruberfihrung Kremerberg wurde 1985 errichtet. Sie Uberfihrt den
Norderoogstieg tUber zwei Gleise der Strecke 1120 Libeck Hbf — Hamburg Hbf sowie ein
Industriegleis. Die Briicke stellt eine Rad- und Fuliwegverbindung zwischen dem westlich
der Bahn gelegenen Wohngebiet Gartenholz und dem dstlich der Bahn befindlichen Ge-
werbegebiet dar.
Der Uberbau ist eine Massivholzkonstruktion, der als 3-feldriger Durchlauftrager auf mas-
siven Widerlagern und zwei Holzstutzen auflagert.
Im Bereich der vorhandenen Gleise ist ein Beriihrungsschutz am Uberbau montiert.

Bauwerksdaten

Konstruktion: 3-Feldtrager Holzkonstruktion
Grindung: Flachgrindung
Konstruktionshohe: 1,15 m

Stutzweite: 20,70 m (Hauptfeld)
Briickenlange: ~53,38 m

Lichte Weite: 20,27 m (Hauptfeld)

Lichte Hohe: 5,60 m (Uber SO)

Uberbaubreite: 3,00 m (zwischen den Handlaufen)
Kreuzungswinkel: 71,0 gon
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4.3.3.3 FU Moorwanderweg, km 43,589 (Strecke 1120)

(BW-Nr. 147)

Die vorhandene Fuf3gangerbriicke wurde 1979 als einfeldrige Stahlkonstruktion errichtet.
Sie ist Uber angehangte Stahltreppen passierbar. Im Jahr 1986 wurden die Treppenfun-
damente sowie Teile der Stahlkonstruktion saniert. Uber die FU gelangt man vom Park-
platz aus in das Naturschutzgebiet ,Stellmoor—Ahrensburger Tunneltal“. Die Briicke quert
zwei Gleise der Strecke 1120 Hamburg Hbf — Libeck Hbf. Die Strecke ist mit einer Ober-
leitung ausgestattet. Am Uberbau ist ein stahlerner Beriihrungsschutz montiert.

Bauwerksdaten

Konstruktion:
Grindung:

Konstruktionshohe:

Stutzweite:
Lichte Weite:
Lichte Hohe:
Uberbaubreite:

Kreuzungswinkel:

434

Stutzbauwerke

Stahlkonstruktion
Flachgrindung
~0,56m
10,75 m
10,48 m
5,75 m (Uber SO)
2,58 m (zwischen den Handlaufen)
100,9 gon

Im PFA 3 befinden sich mehrere Stutzbauwerke. Teilweise werden diese im Zuge der
Gleisfelderweiterung rickgebaut. Folgende Stiitzwande sind betroffen:

Tabelle 9: Vorhandene Stiitzwénde

Bauwerks- | Bezeichnung . . Lange Unter-
Nummer Stiltzwand Bau-Kilometrierung [m] Bemerkung lage
Strecke 1120 zweifach ab-
170 bahnrechts 43,465 43,448 26,30 geknickt 34
171 Strecke 1120 | 5 519 43,298 20 35
bahnrechts
Strecke 1120 H=05m;
172 bahnlinks 42,786 42,472 44 B=02m 3.6
Strecke 1120 H=02m;
173 bahnlinks 42,786 42,742 44 B=025m 3.6
Strecke 1120 zweifach ab-
174 bahnrechts 42,275 42,261 29 geknickt 3.7
175 Strecke 1120 | o5q 42,248 10,50 3.7
bahnlinks
Strecke 1120 H=11m;
176 bahnlinks 42,020 41,991 29 B=02m 3.7
177 Strecke 1120 |, 516 42,205 11 3.7
bahnrechts
178 Strecke 1120 | ) 994 41,984 6 3.7
bahnlinks

Stand: 30.08.2023

Seite: 58 von 164




DB

DB Engineering & Consulting GmbH

Region Nord

Unterlage 1

Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Planfeststellungsabschnitt 3

4.3.5 Larmschutzwande
Im PFA 3 sind folgende Larmschutzwande vorhanden, die im Rahmen des Projektes
.Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes* realisiert wurden bzw. sich noch in Re-
alisierung befinden:

Tabelle 10: Vorhandene Larmschutzwande

Ywerse: | Berechoung | lometnenung | 4| Hohe e
161 Strecke 1120, bahnlinks 41,469 41,630 161 3,00
162 Strecke 1120, bahnlinks 41,632 42,016 384 3,00
163 Strecke 1120, bahnrechts 43,119 43,369 250 3,00
164 Strecke 1120, bahnrechts 43,384 43,582 198 3,00

In den Bereichen, in denen die LSW uber StraRen, Wege oder bestehende Bauwerke
gefiihrt sind, wurden Torsionsbalken zu Uberfiihrung der LSW errichtet:

Tabelle 11: Vorhandene Torsionsbalken

Bauwerks- | Bezeichnung Torsions- : : Lange | Hohe tber
Nummer balken Kilometrierung [m] SO [m]
180 Strecke 1120, bahnrechts 43,491 27,79 3,14
181 Strecke 1120, bahnlinks 41,613 10,98 2,96

4.4 StralRenverkehrsanlagen

4.4.1 Uberblick
Der PFA 3 fuhrt durch aufRer- und innerstadtisches Gebiet. Zahlreiche Verkehrswege
kreuzen die Bahntrasse bzw. verlaufen parallel zu den vorhandenen Strecken. Fir das
innerstadtische Gebiet ist die Stadt Ahrensburg der Baulasttrager. Die Einzelmal3nahmen
sind in den folgenden Planungsbeschreibungen aufgefihrt.

Tabelle 12: Vorhandene Straf3en im Streckenbereich
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StraRenanlage km Strecke 1120 krzsrz]gr-ld pi?glrl]él BU | EU | SU
Brauner Hirsch 46,096 X X
Gravinghorst 44,962 X X
Moorwanderweg 43,50-43,92 X
Moorwanderweg 43,589 X X
Kuhlenmoorweg 43,382 X X
Bruckenstral3e* 43,015 X X
Bstg.-Zugang P+R* 42,568 X X
Bstg.-Zugang Hagener Allee* 42,299 X X
Kerntangente* 42,171 X X
FuBweg Manhagener Allee* 42,039 X X
FuRweg Schillerallee* 41,613 X X
Bahntrasse (L82) 41,330 X X
FuBweg Aue 41,23-41,33 X
Die Aue 41,242 X X
Ostring (L82) 41,203 X X
Gartenholz* 40,017 X X
Kremerberg 39,742 X X

4.4.2

*) Diese Verkehrswege werden im Rahmen der vorliegenden Planung nicht verandert.

StralRe Bahntrasse, km 41,330 (Strecke 1120)

Die Strale Bahntrasse (L82) kreuzt die Bahnanlage an dieser Stelle niveaufrei. Die
Bahntrasse befindet sich innerhalb der Stadt Ahrensburg und ist als Landesstral3e 82
klassifiziert. Verkehrlich erfullt sie in diesem Streckenabschnitt die Funktion einer innerort-
lichen Hauptverkehrsstralie. Die Landesstral3e L82 verbindet die B75 in ElImenhorst mit
der Hansestadt Hamburg. Die vorhandene EU dient der Unterfiihrung der Bahnstrecke
durch FuRganger, Radfahrer und Fahrzeuge aller Art. Die zugelassene Geschwindigkeit
betragt 50 km/h (bei Nasse 30 km/h). Gemald Masterplan Verkehr Ahrensburg wird die
Verkehrsbelastung ohne entlastende Mafinahmen auf dem hier betrachteten Untersu-
chungsabschnitt im Jahr 2025 bei 24.500 Kfz/24 h liegen. Nach Auskunft der Stadt
Ahrensburg passieren 320 Radfahrer am Tag diesen Streckenabschnitt. Im Verlauf unter
der Eisenbahnunterfihrung ist die Stral3engradiente abgesenkt. Am Bauwerk ist keine
Hoéhenbeschrankung ausgeschildert, die Lichte H6he betragt 4,57 m.

Der Bestandsquerschnitt der Stral3e Bahntrasse teilt sich wie folgt auf:

Seiten- v Fahrhahn A~ Seiten- Geh- und Radweg
streifen streifen

~
C ——
1,14 3,25 | 325 1,15 352
T
1,14 649 4 67
12,30

Abbildung 16: Bestandsquerschnitt StraRe Bahntrasse
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Die Fahrbahn der Strafie ist asphaltiert, der Geh- und Radwegbereich ist mit Pflaster be-
festigt. Die Seitenstreifen sind innerhalb des Bauwerksbereiches mit Pflaster befestigt und
aufRerhalb verlaufen diese als unbefestigte Grinstreifen weiter.

Die Stral3e wird derzeit Gber Bordrinnen mit Strafenablaufen entwassert, welche das an-
fallende Wasser in die Regenwasserkanalisation der Stadtbetriebe Ahrensburg zuleiten.
Die Stral3e ist mit Markierung, Beschilderung und Straenbeleuchtung ausgestattet.

Auewanderweg, km 41,242 (Strecke 1120)

Der Auewanderweg in der Stadt Ahrensburg verlauft auf einem aufgehangten Holzsteg
durch das vorhandene Rahmenbauwerk. Der nur 1,50 m breite Steg wird dabei sowonhl
von Radfahrern als auch von FuRgangern genutzt. Aul3erhalb des Bauwerkes weitet sich
der Weg bis zu einer Breite von 2,00 m auf und ist unbefestigt. Auf der Westseite der
Bahnstrecke besteht zudem eine Wegeverbindung zwischen dem Auewanderweg und
den Stral3en Bahntrasse und Ostring, der im Bereich der Aue uber das genannte Rah-
menbauwerk verlauft. Dieser Weg ist 1,00 bis 1,50 m breit und ebenfalls unbefestigt. Die
Wegflache entwéassert in das angrenzende Geléande.

Stral3e Ostring, km 41,203 (Strecke 1120)

Die StralRe Ostring (L82) kreuzt die Bahnanlage an dieser Stelle niveaufrei. Der Ostring
befindet sich innerhalb der Stadt Ahrensburg und ist als Landesstral3e 82 klassifiziert.
Verkehrlich erfiillt sie in diesem Streckenabschnitt die Funktion einer innerdrtlichen Haupt-
verkehrsstrafl3e. Die Landesstral3e L82 verbindet die B75 in EImenhorst mit der Hanse-
stadt Hamburg. Die vorhandene EU dient der Unterfiihrung der Bahnstrecke durch FuR-
ganger, Radfahrer und Fahrzeuge aller Art. Die zugelassene Geschwindigkeit betragt 50
km/h. GemaR Masterplan Verkehr Ahrensburg wird die Verkehrsbelastung ohne entlas-
tende MalRnahmen auf dem hier betrachteten Untersuchungsabschnitt im Jahr 2025 bei
23.000 Kfz/24 h liegen. Nach Auskunft der Stadt Ahrensburg passieren 340 Radfahrer am
Tag diesen Streckenabschnitt. Im Verlauf unter der Eisenbahnunter-fihrung befindet sich
die Gradiente der Stral3e auf Gelandeniveau. Am Bauwerk ist eine Hohenbeschrankung
auf 4,0 m ausgeschildert, die Lichte Hohe betragt 4,42 m. Unmittelbar 6stlich des vorhan-
denen Briickenbauwerkes weitet sich die Fahrbahn mit Links- und Rechtsabbiegespur
zum Knotenpunkt mit der Bahntrasse und dem Beimoorweg (K106) auf.

Der Bestandsquerschnitt der Stral3e Ostring teilt sich wie folgt auf:

Seiten- v Fahrbahn 'y Seiten-  feh- und Radweg
streifen streifen
N
\
151 400 400 1,07 342
151 g,00 449
14,00

Abbildung 17: Bestandsquerschnitt Ostring

Die Fahrbahn der Stral3e ist asphaltiert, der Geh- und Radwegbereich ist ebenfalls mit
Asphalt befestigt. Die Seitenstreifen sind innerhalb des Bauwerksbereiches mit Pflaster
befestigt und aul3erhalb verlaufen diese als unbefestigte Grinstreifen weiter.
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Auf der Nordseite wird derzeit die StralRe Uber eine Bordrinne mit StralRenablaufen ent-
wassert, welche das anfallende Wasser in die Regenwasserkanalisation der Stadtbetriebe
Ahrensburg leitet. Die sudliche Stralenflache entwéssert in das angrenzende Gelande.
Die Stral3e ist mit Markierung, Beschilderung und Straenbeleuchtung ausgestattet.

Rad- und Fullweg Kremerberg, km 39,742 (Strecke 1120)

Der Norderoogstieg in Ahrensburg wird an dieser Stelle niveaufrei Gber die vorhandene
FulRgangeruberfuhrung Kremerberg gefiihrt. Sie stellt eine Rad- und Fu3wegverbindung
zwischen dem westlich der Bahn gelegenen Wohngebiet Gartenholz und dem 6stlich der
Bahn vorhandenen Gewerbegebiet her. Der Norderoogstieg ist 3,00 m breit und ist und
mit Betonsteinen gepflastert. Der Geh- und Radweg entwassert grof3flachig tber die Pflas-
terflache bzw. Uber die Dammbd&schungen.

Stationen / Bahnsteige

Uberblick

Im PFA 3 liegen zwei Verkehrsstationen mit Bahnsteigen und den zugehdrigen Zugangs-
bauwerken. Dies sind die Station Ahrensburg (km 42,400 der Strecke 1120) und die Sta-
tion Ahrensburg — Gartenholz (km 39,910 der Strecke 1120).

Station Ahrensburg

Die Station Ahrensburg in km 42,400 der Strecke 1120 besteht aus einem Empfangsge-
baude und zwei Mittelbahnsteigen. Beide Mittelbahnsteige haben eine Hohe von 76 cm
tber SO und eine Lange von rund 241 m, von der jeweils etwa 85 m Uberdacht sind. Der
zur kiinftigen S-Bahn-Nutzung vorgesehene Bahnsteig 1 zwischen Gleis 1 und 2 hat eine
Regelbreite von ca. 10,00 m, Bahnsteig 2 zwischen Gleis 3 und 4 dagegen nur rund 8,50
m. Die Bahnsteigkanten bestehen aus Betonfertigteilen, die Oberflachen sind mit Aus-
nahme der wei3en Blindenleitstreifen mit hellgrauen quadratischen Betonplatten 30 cm X
30 cm befestigt. Unterhalb der Uberdachung stehen Windabweiser, auRerhalb ist zusatz-
lich ein Wetterschutzhaus sowie eine nicht tberdachte Sitzgruppe vorhanden.

Beide Bahnsteige sind dreifach erschlossen: In Bahnsteigmitte fiihrt ein Personentunnel
vom Empfangsgebaude barrierefrei zu den beiden Bahnsteigen und zur gegentber lie-
genden Umgebung und der dortigen Fahrradabstellanlage; alle vier Aufgange verfiigen
Uber Treppen und Aufziige. Am Sudende der Bahnsteige befindet sich eine eingehauste
FuRRgangeruberfihrung, Gber die ein direkter, aber nicht barrierefreier Zugang zum Park-
haus im alten Lokschuppen besteht. Am Nordende sind beide Bahnsteige tber Treppen
an die FuRgangerunterfihrung Hagener Allee angeschlossen. In den Bahnsteigen ist eine
Entwasserungskanalisation vorhanden.

Station Ahrensburg-Gartenholz

Der im Jahr 2010 ert¢ffnete Haltepunkt Ahrensburg — Gartenholz in km 39,910 der Strecke
1120 besteht aus zwei AulRenbahnsteigen. Beide weisen eine H6he von 76 cm tber SO
auf und haben beide eine Lange von rund 200 m. Die Regelbreite betragt 2,50 m. Im
Bereich der zugangsnah gelegenen etwa 15 m langen Warteflachen, die mit einer oval-
formigen Uberdachung und einem Windschutz mit Sitzgelegenheit ausgestattet sind, sind
die Bahnsteige jeweils auf 7,50 m verbreitert. Die Bahnsteigkanten bestehen aus
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Betonfertigteilen, die Oberflachen sind mit Ausnahme der weif3en Blindenleitstreifen und
der weil3en Schragschraffur im Gefahrenbereich mit hellgrauen quadratischen Betonplat-
ten 30 cm x 30 cm befestigt.

Die Bahnsteigzugénge erfolgen jeweils am Sidende der Bahnsteige tUber Treppen und
barrierefrei Uber Rampen, die an die angrenzenden Strafl3en sowie die vorhandene Ful3-
gangerbriicke angeschlossen sind.

Die Entwasserung erfolgt Uber hinter den Bahnsteigen angeordnete Versickerungsmul-
den, die zusatzlich Uber Einlaufschachte an darunterliegende Rohrrigolen angeschlossen
sind.

Bahnubergange

BU Brauner Hirsch, km 46,096 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 126 - Riuckbau)

Am BU Brauner Hirsch (BU-Nr. 80) werden die Gleise der Strecke 1120 niveaugleich tiber-
guert. Bei der kreuzenden Straf3e ,Brauner Hirsch* handelt sich um eine nicht klassifizierte
aul3erortliche Hauptverkehrsstraf3e in der Baulast der Stadt Ahrensburg. Sie verbindet die
Siedlung Hagen mit der Hamburger Stral3e (L82). Die ortlich zugelassene Geschwindig-
keit betragt 30 km/h. Gemal3 Masterplan Verkehr Ahrensburg wird die Verkehrsbelastung
ohne entlastende Malinahmen auf dem hier betrachteten Untersuchungsabschnitt im Jahr
2025 bei 7.500 Kfz/24 h liegen. Nach Auskunft der Stadt Ahrensburg passieren 400 Rad-
fahrer am Tag diesen Streckenabschnitt.

Der BU dient der Uberquerung der Bahnstrecke durch FuRganger, Radfahrer und Fahr-
zeuge aller Art. Die Breite der asphaltierten Fahrbahn betragt 6,60 bis 7,00 m. Auf der
Nordseite der Fahrbahn verlauft ein Geh- und Radweg der dstlich des Bahnibergangs in
einer Breite von 1,50 m mit einem Mineralgemisch befestigt ist und westlich in einer Breite
von 2,00 m mit roten Betonsteinen gepflastert ist. Die vorhandene BU-Befestigung besteht
aus Kleinflachenplatten ,System STRAIL".

Der Bahniibergang ist derzeit mittels einer Halbschrankenanlage in der Uberwachungs-
art Hp/Fii technisch gesichert. Der BU hat die Bezeichnung EBUT 80 - LzH-Hp/Fii. Die
BUSA steuert sechs Lichtzeichen, davon vier Lichtzeichen fir die StralRe, zwei Lichtzei-
chen fir den Geh- und Radweg, zwei Schranken zur Absperrung der Strafl3e und zwei
Schranken zur Absperrung der Geh- und Radweges.

Das auf der StralRenflache anfallende Niederschlagswasser wird tUber Straf3enseitengréa-
ben entwassert.

BU Gravinghorst, km 44,962 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 127 - Ruckbau)

Am BU km 44,962 Gravinghorst (BU-Nr. 79) werden die Gleise der Strecke 1120 niveau-
gleich Uberquert. Bei der kreuzenden Straf3e ,Gravinghorst® handelt sich um einen Wirt-
schaftsweg in der Baulast der Stadt Ahrensburg. Er dient der Erschliel3ung eines einzel-
nen Wohnhauses 6stlich der Bahnstrecke und einiger extensiv genutzten landwirtschaft-
lichen Flachen im Naturschutzgebiet ,Stellmoor-Ahrensburger Tunneltal*. Die
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Verkehrsbelastung liegt unter 100 Kfz/24 h. Die Benutzung dieser Wegeverbindung ist nur
fur Anliegerverkehr erlaubt.

Im unmittelbaren Bereich des Bahniiberganges weist der Weg eine Befestigung mit As-
phalt auf, die schon mehrfach geflickt wurde. Das Richtungsgleis Hamburg ist vollstandig
mit Betonplatten eingedeckt, wéhrend das Richtungsgleis Lubeck lediglich zwischen den
Schienen mit Kleinflachenplatten ,System STRAIL* eingedeckt ist. Im Kreuzungsbereich
selbst und dstlich davon ist die Fahrbahn 5,50 bis 7,00 m breit, westlich davon da-gegen
nur 3,00 bis 3,50 m.

Der Bahniibergang ist derzeit mittels einer Halbschrankenanlage in der Uberwachungs-
art Hp/Fii technisch gesichert. Der BU hat die Bezeichnung EBUT 80 - LzH-Hp/Fii. Die
BUSA steuert vier Lichtzeichen fiir die StraBe und zwei Schranken zur Absperrung der
Stral3e.

Das auf der StraRenflache anfallende Niederschlagswasser wird derzeit in das angren-
zende Gelande geleitet.

BU Kuhlenmoorweg, km 43,382 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 128 - Ruckbau)

Am BU km 43,382 Kuhlenmoorweg (BU-Nr. 77) werden die Gleise der Strecke 1120 ni-
veaugleich Uberquert. Bei der kreuzenden Stral3e ,Kuhlenmoorweg* handelt sich um eine
ErschlieBungsstralRe innerhalb der Stadt Ahrensburg. Die Stral3e ist lediglich westlich Uber
die Hamburger StralRe (L82) an das offentliche Verkehrsnetz angeschlossen. Der Bahn-
Ubergang dient Kraftfahrzeugen nur noch selten als 2. Zufahrt zu dem 6stlich der Bahn
gelegenen Betriebsgelande und der gelegentlichen Nutzung durch Betriebsfahr-zeuge der
Stadt Ahrensburg. Ansonsten wird er Uberwiegend als barrierefreie Verbindung zum Na-
turschutzgebiet ,Stellmoor-Ahrensburger Tunneltal* von nichtmotorisierten Verkehrsteil-
nehmern genutzt. Die Verkehrsbelastung liegt daher unter 100 Kfz/24 h. Die 0rtlich zuge-
lassene Geschwindigkeit betragt 30 km/h.

Im unmittelbaren Bereich des Bahniiberganges weist der Weg eine Befestigung mit As-
phalt auf. Die beiden Richtungsgleise sind vollstandig mit Betonplatten eingedeckt. Auf
der Ostseite befindet sich ein nicht mehr im Betrieb befindliches Gleis. Im Bahnibergang
selbst ist die Fahrbahn 7,00 m breit, westlich und 6stlich dagegen nur 4,00 bis 5,00 m.

Der Bahniibergang ist derzeit mittels einer Vollschrankenanlage gesichert. Er wird vom
Posten am Bahnhof Ahrensburg-Mitte iiberwacht und bedient. Der BU hat die Bezeich-
nung BUS 72 - D —LzV(Tv).

Das auf der StraRenflache anfallende Niederschlagswasser wird derzeit in das angren-
zende Gelande geleitet.

Streckenausrustung und Energieversorgung

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Das Vorhaben S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe wird hinsichtlich der Leit- und Siche-
rungstechnik (LST) unterteilt in die Bereiche S-Bahn und Fernbahn. Beide Bereiche sind
von unterschiedlichen betrieblichen und technischen Einfliissen abhéngig.
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Im PFA 3 gibt es ein betroffenes Stellwerk der Fernbahn in der Betriebsstelle Ahrensburg
(Af) mit der Bezeichnung AAHR. Das Stellwerk der Technik SpDr S60 wurde im Jahr 1978
gebaut und ist drtlich besetzt.

In den Betriebsstellen der Fernbahn ist das bei der Deutschen Bahn AG géngige Signal-
system H/V (Haupt-Vorsignal i. d. R. fur Relaisstellwerke) im Einsatz.

Derzeit verkehren im PFA 3 keine S-Bahnziuge. Dementsprechend gibt es keine S-Bahn
Anlagen.

Bahnstromversorgungs- und Fahrleitungsanlagen

Die bestehende Gleisanlage der Strecke 1120 ist fur die elektrische Zugférderung im Rah-
men der Streckenelektrifizierung mit einer Oberleitungsanlage (15 kV, 16,7 Hz) ausgerus-
tet worden.

Elektrische Energieanlagen
Im PFA 3 befindet sich eine Vielzahl von Energieversorgungsanlagen. Vorhandene Ener-
gieversorgungsanlagen fir Bahnibergange werden nach Bauende nicht mehr benétigt.

In Ahrensburg (km 43,05, Strecke 1120) befinden sich Elektrische Weichenheizanlagen
(EWHA), welche ca. in den Jahren 2009 / 2010 errichtet worden sind.

Auf den Verkehrsstationen Bf Ahrensburg und Hp Ahrensburg—Gartenholz befinden sich
Beleuchtungsanlagen.

Anlagen der Telekommunikation

An der Strecke 1120 Lubeck Hbf — Hamburg Hbf befinden sich im PFA 3 in dem Stellwerk
LAF* Ahrensburg Tk-Anlagen - wie die Zugfunktechnik (GSM-R), die Betriebsfernsprech-
anlage und das Ubertragungssystem (XMP1). Als Ubertragungsmedium stehen an der
Strecke 1120 das Streckenfernmeldekabel F3008 46“ (Kupferkabel) und das teilweise an
den Oberleitungsmasten befindliche LWL-Luftkabel F3034 zur Verfligung.

In km 43,600 (Strecke 1120) befinden sich die beiden Heil3lauferortungsanlagen 127.a
und 127.b.
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5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Bahnkdrper

5.1.1 Planungsgrundlagen
Fir die neue Infrastruktur der Strecke 1249 gilt der Standard P160 | gemaf3 DB-Richtlinie
413.0301 ,Infrastruktur gestalten®. Der Streckenstandard der bestehenden Strecken wird
nicht verandert. Alle Trassierungselemente sind entsprechend den Regelungen der Richt-
linien 800.0110 und 800.0120 der DB AG geplant. Der gewéhlte Gleisabstand wird nach
Vorgaben der Richtlinie 800.0130 fur die zu trassierende Infrastruktur festgelegt:
e Strecke 1249 (S-Bahn)
Der gewahlte Gleisabstand betragt 3,80 m. Im Bereich von Weichenverbindung
isti. d. R. eine Aufweitung auf 4,50 m bertcksichtigt worden.
e Strecke 1120 (Fernbahn)
Der gewahlte Gleisabstand betragt 4,00 m. Im Bereich von Weichenverbindung
isti. d. R. eine Aufweitung auf 4,50 m bertcksichtigt worden.
Der Istzustand ist als Spurplanskizze in Unterlage 20.1 dargestellt, der Endzustand ist als
Spurplanskizze in Unterlage 20.7 dargestellt.

5.1.2 Entwurfsgeschwindigkeiten
Fir die neuen Gleise der Strecke 1249 sind folgende Geschwindigkeiten geplant:
e von Hamburg (Hmb)-Hasselbrook nach Bad Oldesloe
Bau-km 300,0 bis Bau-km km 304,7 140 km/h
Bau-km 304,7 bis Bau-km 307,6 (Ende des Abschnittes, Weiche 4) 100 km/h
e von Bad Oldesloe nach Hmb-Hasselbrook
Bau-km 307,8 (Ende Gleis in Gartenholz, Weiche 1) bis

Bau-km 306,7 (Anfang Gleis in Gartenholz, Weiche 1) 100 km/h
Bau-km 304,9 (Ende Gleis in Ahrensburg, Weiche 205) bis Bau-km 304,6

100 km/h

Bau-km 304,6 bis Bau-km 300,0 (Grenze PFA 2 zu PFA 3) 140 km/h

o Kehrgleis in Ahrensburg 40 km/h

e Abstellanlage in Ahrensburg—Gartenholz 40 km/h

Die Entwurfsgeschwindigkeiten der bestehenden Strecke 1120 und die zugehdrigen
Bahnhofsgleise sind bis auf den Abschnitt im Bereich des Bf Ahrensburg identisch mit den
aktuell vorhandenen Geschwindigkeiten. Im Bf Ahrensburg ist der Geschwindigkeitsein-
bruch von km 41,2 bis km 43,7 auf 120 km/h beseitigt worden, somit ergeben sich die
nachfolgend dargestellten Geschwindigkeiten:

e von Bad Oldesloe nach Hmb-Hasselbrook

km 35,4 bis km 41,2 160 km/h

km 41,2 bis km 56,3 140 km/h
¢ von Hmb-Hasselbrook nach Bad Oldesloe

km 57,3 bis km 41,2 140 km/h

km 41,2 bis km 35,4 160 km/h
e Uberholungsgleis 5 im Bf Ahrensburg 60 km/h
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5.1.3 Technische und bauliche Zwangspunkte
Die Gradienten schlieRen an den jeweiligen Bestand an und folgen im Planfeststellungs-
abschnitt drei den Zwangspunkten der Bauwerke.

Folgende Zwangspunkte beeinflussen die Planung:

e Minimierung der Flacheninanspruchnahme,

o die drtlich angrenzende Bebauung,

e den Erhalt der bestehenden Oberleitungsanlage,

o Gleisabstande der Bahnhofsgleise entsprechend den technischen und rechtli-
chen Vorgaben,

o bestehende Bauwerke, wie die Eisenbahniberfihrungen Hagener Allee, Kern-
tangente (Manhagener Allee) und Ful3weg Manhagener Allee,

o Lage der vorhandenen Bahnsteigbereiche in der Station Ahrensburg,

e ausreichender Abstand zu den Widerlagern, Stitzen und Fundamenten der Stra-
Renuberfihrung (Brickenstralle) und Ful3gangeriberfihrung (Gartenholz),

e Gradienten im Bereich der Stral3en- und Ful3gangeriberfihrungen,

e Anschlisse an die bestehenden Bahnhofsgleise in Ahrensburg und die Gleise
der Strecke 1120,

e die Lage des Kehrgleises nordlich der Station Ahrensburg in Verbindung mit der
Stral3e Joachim-Klindt-Ring,

e die Bahnsteiglange der Stationen Ahrensburg—West und Ahrensburg—Garten-
holz ist fir einen Vollzug realisiert, planerisch ist aber die Option auf einen Lang-
zug bertcksichtigt,

e Neuplanung der EU U-Bahn U1 mit einer Lichten Weite von 7,74 m,

e Neuplanung der EU Bahntrasse und Ostring mit einer Lichten Héhe von = 4,50 m
sowie die Anpassung der Eisenbahniiberflihrung Die Aue.

5.1.4 Oberbau
(BW-Nr. 1-3 — Gleisanlagen)

Die Schienen und Schwellen der vorhandenen Streckengleise werden in einigen Teilbe-
reichen bedingt durch die Neuanlage der Strecke 1249 und dem Verschwenken in 6stliche
Richtung zuriickgebaut und fachgerecht entsorgt bzw. einer Wiederverwertung zugefihrt.

Die kiuinftigen verschwenkten Fernbahngleise werden mit Betonschwellen im Schotter-bett
auf dem neuen Bahnkorper hergestellt. Die zukunftigen S-Bahngleise werden eben-falls
mit Betonschwellen im Schotterbett verlegt.

Die erstmalige Erstellung der S-Bahnanlagen der Strecke 1249 erfolgt einschlief3lich der
fur den Betrieb erforderlichen Anlagen. Die vorhandene Station Ahrensburg und Ahrens-
burg—Gartenholz sowie die neue Station Ahrensburg-West werden aus-schlief3lich durch
die S-Bahn befahren. Mit der Weiche 205 endet der zweigleisige Neubau der Strecke
1249 im Bf Ahrensburg. Ab dieser Weiche erfolgt in Richtung Ahrens-burg-Gartenholz der
eingleisige Streckenneubau der S-Bahn.

Im Abschnitt des Bf Ahrensburg-Gartenholz beginnend mit der Weiche 1 wird die S-Bahn-
strecke zweigleisig errichtet. Mit Hilfe der Weiche 4 miindet das bahnrechte Gleis der
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Strecke 1249 in das Gleis Lubeck Hbf — Hamburg Hbf ein. Der Anschluss des bahn-linken
Gleises der Strecke 1249 erfolgt Uber die Weiche 1 in das Gleis Hamburg Hbf — Libeck
Hbf der Strecke 1120.

Die Abstellanlage Gartenholz dient fir Rangierfahrten von Kurz-, Voll- und Langziigen der
S-Bahn.

Die Anpassung der bestehenden Bahnanlagen der Strecke 1120 beginnen mit der erfor-
derlichen Verschwenkung der Gleise fur die Errichtungen der neuen Station Ahrensburg-
West. Mit der Umnutzung der Gleise 1 und 2 fur die S-Bahn erfolgt im Abschnitt des Bf
Ahrensburg eine Verschiebung des norddstlichen Bahnhofskopfes nach Osten und eine
Anpassung der Gleisnutzlange von Gleis 5. In Folge der Aufweitung im Bereich Bf Ahrens-
burg-Gartenholz erfolgt eine weitere Verschwenkung der F-Bahn Gleise.

Die rot dargestellten Gleisanlagen der Unterlagen 3.1 bis 3.12 enthalten den Trassie-
rungsentwurf. Fir eine Ubersichtlichere Darstellung der neu geplanten und baulich gean-
derten Gleise erfolgt eine Zusammenfassung in der nachfolgenden Tabelle:

Tabelle 13: Ubersicht betroffene Gleise

Stationierungsangaben

Strecke . . Strecke 1249 [Bau-km]
/ Ort Richtung / Gleis Strecke 1120 [km] Bemerkungen
von ‘ bis Lange
Neubau

Abschnittsanfang bis westlich
300,000 | 304,457 | 4,457 |des Bahnsteiges der Station

Hmb-Hasselbrook Ahrensburg

304,680 | 307,566 | 2,886 Anfang der Weiche 4 in Ahrens-
burg—Gartenholz

Vom Anfang bis zum Ende der
307,756 | 306,680 | 1,076 |Zweigleisigkeit in der Station

1249 Ahrensburg — Gartenholz

Ostliches Ende des Bahnsteiges

Bad Oldesloe — der Station Ahrensburg bis zum
Hmb-Hasselbrook 304,946 | 304,669 | 0,277 Ende der Zweigleisigkeit an der
Weiche 205

Westliches Ende des Bahnstei-
304,350 | 300,000 | 4,350 |ges der Station Ahrensburg bis
zum Abschnittsanfang

Ostlich der Station Ahrensburg —
307,514 | 308,197 | 0,683 |Gartenholz, funf Stumpfgleise,
vier Weichen

Abstellanlage in
Gartenholz

Anderungen

Gleisverschwenkung fur die Sta-

39,044 | 40,523 1,479 tion Ahrensburg — Gartenholz

1120 Bad Oldesloe — Gleisanpassung von der EU
Hmb Hasselbrook Bahntrasse bis westlich des
41,279 | 42,488 1,209 Bahnsteiges der Station Ahrens-
burg
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5.1.5

Stationierungsangaben

Strecke . . Strecke 1249 [Bau-km]
/ Ort Richtung / Gleis Strecke 1120 [km] Bemerkungen

von bis Lange

Gleisanpassung westlich des
42,538 | 44,079 1,541 |Bahnsteiges der Station Ahrens-
burg bis westlich der SU G5K3

Bad Oldesloe —
Hmb Hasselbrook

Gleisanpassung westlich der SU
44,080 | 42,608 1,472 | G5K3 bis zum Bestandsgleis der
Station Ahrensburg

1120 Hmb Hasselbrook Gleisanpassung 0stlich des
— Bad Oldesloe 42,175 | 41,279 0,896 |Bahnsteiges der Station Ahrens-
burg bis zur EU Bahntrasse

Gleisverschwenkung fur die Sta-

40,523 | 39,044 1,479 tion Ahrensburg — Gartenholz

Bf Ahrensburg
Gleis 5

Verlangerungen Uberholungs-
gleis in der Station Ahrensburg

43,299 | 43,028 0,271

In Abschnitten, in denen die S-Bahngleise nicht den vorhandenen Bahnkorper nutzen,
wird der Bahnkdrper neu aufgebaut und erhélt den gleichen Schutzschichtaufbau wie die
Fernbahngleise. In Teilbereichen kommt es unter der Fernbahn oder den S-Bahngleisen
zu einem Bodenaustausch unterhalb der Planumsschutzschicht, dem Einbau von Unter-
schottermatten oder zu einer Fahrwegtiefgriindung (Unterlage 8 Querschnitte).

Die Fahrwegtiefgriindung wird aufgrund nichttragfahiger Béden aus Torfen und Mudden
mit mehreren Metern Machtigkeit als Grindung des Bahnkorpers der S-Bahnstrecke 1249
im Abschnitt Bau-km 300,679 bis Bau-km 300,959 sowie von Bau-km 302,980 bis Bau-
km 303,230 geplant.

Dabei handelt es sich um eine ca. 90 cm dicke Stahlbetonplatte. Die Breite der Stahlbe-
tonplatte variiert in Abhangigkeit von der Anzahl der auflagernden Gleise und deckt min-
destens den inneren Druckbereich ab (Lastausbreitung unter den Schwellenaul3enkan-
ten im Winkel 45°). Die stdndigen und Verkehrslasten dieser Konstruktion werden tber
Stahlbetonbohrpféhle mit einem Durchmesser von ca. 90 cm in den tragfahigen Bau-
grund abgetragen. Die Grindungspfahle werden dreireihig (fir den 2-gleisigen Platten-
guerschnitt) bzw. zweireihig (fir den eingleisigen Plattenquerschnitt) angeordnet und sind
mindestens 15 m lang. Neben den vertikalen Pféahlen werden zur Aufnahme von Horizon-
talkraften (Bremskréafte) bei Erfordernis auch Schragpfahle angeordnet. Zur Vermeidung
von Temperatureinfliissen wird die Fahrbahnplatte vollflachig mit mindes-tens 0,3 m di-
ckem PSS-Material als obere Tragschicht Gberschittet. Fir die Fahrweg-tiefgriindung
sind UIG und ZIE erforderlich. Die Antrage befinden sich in der Bearbeitung.

Konventionelle Bauverfahren zur Verbesserung des Untergrundes scheiden wegen der
damit verbundenen verhaltnisméRig langen Konsolidierungszeit und der grolReren Ver-
formungen aus.

Entwasserungskonzept
(BW-Nr. 276 bis 384)
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5.1.5.1 Grundlagen
Die Lage, Ausfihrungsart sowie die Dimensionierungen sind den Lageplédnen sowie den
Querprofilen zu entnehmen. Die erforderlichen Lagen und GrofRen der Entwéasserungs-
anlagen ergeben sich aus den geplanten Planumsneigungen sowie den 6rtlichen Verhalt-
nissen.

Fir die Bemessung der Entwasserungsanlagen wurden die Grundwasserstinde aus den
Aufschlussen von Februar / Marz 2015 verwendet.

Die Berechnung der Versickerungsstrecken erfolgte auf der Grundlage der Laborkenn-
werte aus den Aufschliissen sowie nach Regelwerk ATV 138 und Ril 836.

Die Entwéasserung erfolgt im Dammbereich (ber die belebte Bodenzone (humoser
Oberboden) der begriinten Béschung. In den Abschnitten mit Einschnitten bzw. Geldnde-
gleichlage werden neu herzustellende Bahngraben, Rigolen und Tiefenentwésserungen
errichtet. Diese werden teilweise an Vorfluter, 6ffentliche StralRenentwasserungen oder
auch an ein Verdunstungsbecken angeschlossen.

Zur Bemessung der Versickerungs- und Verdunstungsanlagen werden gemaf? Ril 836,
KOSTRA-Atlas und ATV-A138 folgende Werte in Ansatz gebracht:
e Abflussbeiwerte:

o KG1I1: ¢m,b=0/4
o KG2: ¢mb=0,2
0 Bdschungen: ¢mb=0,2
o KG2+FTG: ¢mb=0,6
o0 Bahnsteig: ¢m,b=0,9
o Regenspende: r15; 0,1 = 190,3 l/(s*ha)
(KOSTRA: Spaltennr.: 37, Zeilennr.: 20)
e Regenhéaufigkeit: n(1/Jahr)=0,2

e Porenvolumen des Filters: 30 %

In den Rigolen werden Filtermaterialien geman Ril 836 eingebaut. Ist die Filterstabilitat
zwischen anstehendem Erdstoff und dem Filtermaterial gegeben, wird auf den Einbau
eines Geotextiles verzichtet.

Fir die Schachte sowie Reinigungsoéffnungen werden Betonfertigteilschachte DN 1000
bzw. DN 600 nach DIN 4034-1 verwendet.

Fur Mehrzweck- und Vollsickerrohre sind Rohre aus PE-HD-Material vorgesehen. Da sich
die Rohre auch im Druckbereich von Eisenbahnverkehrslasten befinden, werden nur
Rohre von Herstellern eingebaut, die eine giiltige bauaufsichtliche Zulassung durch das
Eisenbahnbundesamt besitzen.

Im Bereich von Signalstandorten sowie Oberleitungsmasten sind die Entwéasserungslei-
tungen zu verziehen.

Fir Gleisquerungen werden die Entwasserungsrohre in Schutzrohren verlegt, wobei der
Abstand von Oberkante Schutzrohr zu Schwellenoberkante = 1,50 m betragen muss.
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Bei der Bauausfuhrung ist sicher zu stellen, dass die Entwasserungsanlagen mit Beginn
der Gleistiefbaumalinahmen fertiggestellt sind.

Weitere Details konnen der Unterlage 12 (Hydraulische Berechnungen) entnommen wer-
den.

5.1.5.2 Entwasserung der Strecken 1120 und 1249
Alle Malinahmen den Tiefbau und die Entwésserung betreffend, wurden im Vorfeld mit
den zustandigen Anlagenverantwortlichen und der Unteren Wasserbehdrde des Kreises
Stormarn abgestimmt und bestatigt.

Unter Berticksichtigung der vorhandenen hydrologischen Verhaltnissen sowie der vorhan-
den Entwasserungsanlagen werden die nachfolgend genannten Malinahmen vorgese-
hen.

Im Bereich Bau-km 300,000 bis Bau-km 300,480 liegt hauptséachlich versickerungsfahiger
Erdstoff (SU; SE) vor. Es wird zwischen den beiden innenliegenden Streckengleisen die
Entwasserung uber eine Rohrrigole hergestellt. Das Vollsickerrohr vergrof3ert das Stau-
raumvolumen der Versickeranlage. Aufgrund des hohen Grundwasserstandes betragt die
Sickerstrecke bis Bau-km 300,260 40 cm und in den anschlieenden 220 m Richtung
Nordosten 20 cm.

Fir das aul3en liegende, neu zu bauende S-Bahngleis wird ein Bahngraben hergestellt.
Dessen Dimensionierung orientiert sich an dem bestehenden Graben am bahnrechten
Streckengleis der 1120. Dieser Bahngraben fuihrt das anfallende Oberflachenwasser zum
einen Uber den DL Bau-km 209,561 (km 47,034) im PFA 2 und zum anderen Uber den DL
Bau-km 300,362 (km 46,667) in den Vorfluter Hopfenbach.

Im anschlielenden Bereich ab Bau-km 300,480 ist wegen der vorhandene Baugrund-ver-
haltnisse (ST*, TL, SU*) keine Versickerung moglich. Dartber hinaus befindet sich zwi-
schen Bau-km 300,680 und Bau-km 300,960 eine Schicht aus Torf mit einer Machtigkeit
von bis 3 m. Aus diesem Grund wird mittig eine Tiefenentwésserung (TE) angeordnet.
Hoch anstehendes Schichtenwasser wird ebenfalls in der TE aufgenommen. Uber Que-
rungen wird das anfallende Regenwasser in die aul3en liegenden Bahngraben tibergeben
und mit Hilfe eines Rickstaugrabens gedrosselt Gber den DL Bau-km 300,725 (km
46,303) in den Hopfenbach abgeleitet. Die Entwasserung des westlichen Widerlagers der
SU Brauner Hirsch wird an die Streckenentwasserung (Bahnseitengraben) angeschlos-
sen. Das Widerlager auf der stlichen Seite entwassert in einen Verdunstungsgraben am
Dammful3.

Im weiteren Streckenabschnitt erfolgt bis Bau-km 301,827 die Entwasserung der Stre-
ckengleise analog des vorhergehenden Abschnittes. Der anstehende bindige Erdboden
ist durch die schluffigen und tonigen Anteile (TL, ST*, SU*) schlecht versickerungsfahig.
Mittig wird eine Tiefenentwasserung das Regenwasser sowie das Schichtenwasser auf-
nehmen. Am bahnlinken Gleis der Strecke 1249 wird ein Bahngraben mit Streckengefélle
hergestellt. Uber die Durchlasse Bau-km 301,328 (km 45,699) und Bau-km 301,493 (km
45,524) wird das Regenwasser in die Vorflut eingeleitet. Die einzuleitende Wassermenge
in die Vorflut wird trotz neuer Gleise dieselbe sein wie vor dem Bau der Strecke 1249.
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Dies wird durch die ausreichend grofRe Dimensionierung des Bahngrabens als Riickhal-
teraum sichergestellt.

Fur den Bereich von Bau-km 301,827 bis Bau-km 302,980 wird je nach Gelandelage des
Bahnkorpers das Regenwasser in aul3en liegende Bahngraben zur Versickerung / Ver-
dunstung gefasst oder tber die Béschungskante entwéssert. Zwischen dem bahnrechten
Gleis der Strecke 1249 und dem bahnrechten Gleis der Strecke 1120 (die beiden innen-
liegenden Gleise) wird eine Rigole eingebaut. Der hohe Grundwasserstand fuhrt im Be-
reich Bau-km 302,080 — Bau-km 302,430 zu einer Sickerstrecke von 20 cm. Der vorhan-
dene Durchlass bei km 45,149 wird fur die kiinftige Streckenentw&sserung nicht mehr
notwendig und wird ersatzlos zuriickgebaut.

Im Bereich der erforderlichen Fahrwegtiefgriindung (Mudde und Torf ab 3,0 m unter
Schienenoberkante (SO)) von Bau-km 302,980 — Bau-km 303,230 fur die Gleise der Stre-
cken 1249 wird die Entwasserung durch eine mittig angeordnete Tiefenentwdsserung si-
chergestellt. Das anfallende Oberflachenwasser wird mittels Querung in Bau-km 302,930
in einen Bahngraben eingeleitet und wird dort Giber die belebte Bodenzone versickert. Das
bahnlinke S-Bahngleis entwéssert im Dammbereich bis Bau-km 303,245 (ber die Bo6-
schungsschulter. Aufgrund des Ersatzneubaus SU G5K3 bei Bau-km 303,010 (km
44,020) muss sudlich des Bahnkdrpers der Seitenweg in Lage und H6he dicht an dem
bahnlinken Gleis der Strecke 1120 gefuhrt werden. Eine Entwasserung tber die Damm-
schulter ist somit nicht mehr méglich. Aufgrund des vorhandenen Baugrundes mit Uber-
wiegend guten versickerungsfahigen Eigenschaften (SU, SE) wird vor die zu errichtende
LSW eine Rigole fur die Entwasserung eingebaut.

Wegen der beschrankten Platzverhaltnisse im Bereich des neu zu bauenden Haltepunk-
tes Ahrensburg-West wird das anfallende Regenwasser aus dem bahnlinken Gleis der
Strecke 1249 in einer Rigole vor der LSW gefasst und versickert. Am auf3enliegenden
Gleis der F-Bahn werden Graben zur Versickerung bzw. Verdunstung angeordnet. Aus
der mittig angeordneten Tiefenentwésserung nach der PU Moorwanderweg bis zur EU U-
Bahn Ul wird das Regenwasser in den seitlichen Verdunstungsgraben entwassert.

Im folgenden Abschnitt von der EU U1 bis zur EU Kerntangente (Station Ahrensburg,
Manhagener Allee) ermdglicht der anstehende Baugrund (SU, SE) eine Versickerung vor
Ort. Diese wird mittels Rigolen im Umbau- bzw. Neubaubereich realisiert.

Im ndrdlichen Bahnhofskopf ist wegen des bindigen Baugrunds (TL, ST*, SU*) keine Ver-
sickerung maglich. Die in Folge des Trassierungsentwurfes festgelegte Linienfiihrung er-
maglicht nur eine begrenzte Weiternutzung der bestehenden Tiefenentwésserungen.
Durch Drosselung der zusatzlichen Wassermengen in die neu zu bauenden Tiefenent-
waésserungen ist die Einleitung mit der Bestandswassermenge moglich. Weiterhin wird in
den Anschluss der StraRenentwasserung bei der EU Kerntangente (Manhagener Allee),
EU FuBweg Manhagener Allee, PU Schillerallee sowie EU BahnstraRe eingeleitet.

Liegt der Bahnkdrper im Einschnitt und ist eine LSW erforderlich, wie in dem Abschnitt
zwischen PU Schillerallee und EU BahnstraRe, wird feldseitig der LSW ein 1 m breiter
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Streifen fur die Inspektion vorgesehen. Das Hangwasser wird in einer Mulde aufgenom-
men, welche in diesen 1 m breiten Streifen integriert wird.

Fir die Entwéasserung des Bahnkorpers des Gleises der Strecke 1249 zwischen den Bau-
werken EU Ostring und FU Gartenholz erfolgt die Aufnahme des Wasser wegen der bin-
dige Bodenschichte (SU*, ST*, TL) mit einer Tiefenentwasserungen. Das anfallende Was-
ser fur das bahnrechte Gleis der Strecke 1249 wird bei Bau-km 306,685 an die TE des
bahnlinken Gleises mittels Querung Gibergeben. Neben dem Regenwasser nimmt die Tie-
fenentwésserung auch anfallendes Schichtenwasser auf. Die Einleitung erfolgt mit An-
schluss an das neu geplante Verdunstungsbecken bei Bau-km 306,030 auf der westlichen
Bahnkorperseite. Das neu anzulegende Becken wird mit einem Abstand von mehr als 5
m vom Bahnkorper gemal} Ril 836.4602 gebaut. Es ist eine Hebeanlage erforderlich. Die
Hebeanlage wird als Doppelpumpenanlage mit einer Forderleistung von 76 I/s ausgefuhrt.
Die beiden Pumpen sind in einem Schacht von 2,5 m Durchmesser untergebracht. Jeweils
eine der beiden Pumpen ist in der Lage die anfallenden 76 I/s zu fordern. Der Einlaufbe-
reich wird gepflastert und die Rohréffnung mit einem Gitter versehen. Das Verdunstungs-
becken wird mit einem Zaun inkl. Tor umgeben. Im Havariefall wird die Pumpe vor dem
Becken ausgeschaltet. Das verschmutzte Wasser ist dann aus dem Pumpenschacht mit-
tels Havariefahrzeug abzupumpen.

Der Strang des Entwasserungssystems fur das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 wird
in neuer Lage (mittig zwischen S- und F-Bahngleis) gleich dem Bestand erneuert. Im Be-
reich der erforderlichen Ausschwenkung fiur die Herstellung des neu geplanten Mittel-
bahnsteiges der Station Ahrensburg-Gartenholz ist die verrohrte Entwasserungsanlage
des bahnlinken Gleises der Strecke 1120 zurtickzubauen und in neuer Lage zu ersetzen.
Dabei erfolgt die Dimensionierung gleich dem Bestand.

Ab der FU Gartenholz bis zum Ende des PFA 3 ist eine Versickerung des Oberflachen-
wassers aufgrund des bindigen Bodens nicht mdglich. Mittels verrohrte Entwasserungs-
anlage werden Streckengleise und weitere bauliche Anlagen entwassert. Im Anschluss
an die FU Gartenholz wird ein Bahngraben auf der 6stlichen Bahnkdrperseite geplant.
Das Gefalle verlauft in nordliche Richtung und miindet in eine Verrohrung der TE ab der
neu geplanten FU Kremerberg, da die geringen Platzverhéltnisse eine offene Entwésse-
rung nicht erméglichen. Uber eine Querung bei Bau-km 307,422 erfolgt der Anschluss der
TE fur das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 und das bahnrechts Gleis der Strecke 1249
in die TE des aul3enliegenden F-Bahngleises. Die Abgabe dieser Wassermengen erfolgt
wie im Bestand in den Vorflutgraben bei Bau-km 307,492. Damit die Einleitmenge &hnlich
wie im Bestand bleibt, werden die anfallenden Wassermengen fir das bahnlinke S-Bahn-
gleis und den neu geplanten Bahnsteig in ein Verdunstungsbecken in Bau-km 307,505
eingeleitet. Die Wasseraufnahme erfolgt fiir das Gleis in einer TE. Das gefasste Wasser
des Bahnsteiges wird mittels Sammelleitung in Richtung Norden transportiert. Ab der Que-
rung in Bau-km 307,265 verlauft die Sammelleitung in gleicher Lage wie das Rohr der TE
als Huckepackleitung. Das neue Verdunstungsbecken ist gegen den Eintritt von Schich-
tenwasser mittels Abdichtung zu schiitzen. Weitere Anforderungen sind der Beschreibung
des im oberen Abschnitt beschriebenen Beckens in Bau-km 306,030 zu entnehmen. Eine
Hebeanlage ist fir das Becken nicht erforderlich. Fur den Havariefall wird eine
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Absperrklappe baulich vorgesehen, sodass kein Wasser in das Becken gelangen kann.
Mittels Havariefahrzeugen ist das Wasser abzupumpen.

Das Entwasserungskonzept der Abstellanlage Gartenholz sieht vor, das anfallende Was-
ser moglichst vor Ort zu verdunsten. An den aul3en liegenden Gleisen (Gleis 6 und Gleis
9) ist ein Verdunstungsgraben zu errichten. Aufgrund der beengten Platzverhalt-nisse zwi-
schen den Abstellgleisen 7 und 8 wird das Niederschlagswasser in einer TE gefasst und
bis zum nordlichen Ende des Gleise in den anschliel3enden Verdunstungs-graben ab Bau-
km 308,000 eingeleitet.

Nach dem gleichen Ansatz werden Verdunstungsgraben an den Gleisen der F-Bahn her-
gestellt. Diese nehmen auch das Wasser aus der mittig zwischen den Gleisen angeord-
neten TE auf. Infolge der Trassierung muss der bestehende Graben, der an den Bestands-
durchlass km 39,224 anschlief3t, umverlegt werden.

Die hydraulischen Nachweise fir die Entwasserung sind der Unterlage 12 zu entnehmen.

Eine Zusammenfassung der Malinahmen zur Entwésserung ist der folgenden Tabelle zu
entnehmen:

Tabelle 14: Ubersicht Streckenentwésserung PFA 3

Bau-km Bau-km
(Str. 1249) (Str. 1249) Uber-

km ~ km gabe
(Str. 1120) (Str. 1120)

Nr. |Strecke Inhalt

Bahngraben zur Vorflut DL km 47,034

276 (1249 (300,000 300,260 |bahnlinks Strecke 1120

1249/ |300,000 300,260
1120 |47,029 46,769

Rohrrigole fur das bahnrechte Gleis Str. 1249

217 und das bahnrechte Gleis Str. 1120

mittig

Bahngraben zur Vorflut
278 (1249 |300,260 - 300,480 |bahnlinks |DL Bau-km 300,362 Strecke 1249
(km 46,667Str. 1120)

279 1249/ 300,260 300,480 mitti
1120 |46,769 46,549 9

Rohrrigole fur das bahnrechte Gleis Str. 1249
und das bahnrechte Gleis Str. 1120

Bahngraben zur Vorflut
280 (1249 {300,480 - 300,678 |bahnlinks|DL Bau-km 300,725 Str. 1249
(km 46,303 Strecke 1120,)

Tiefenentwésserung fur das bahnrechte Gleis
1249/ (300,480 301,09 Str. 1249 und das bahnrechte Gleis Str. 1120 mit

281 1120 |46,549 " 45,938 mittig Anschluss an den DL km 46,303 Strecke 1120
Uber Bahngrében

Bahngraben zur Vorflut
282 (1249 |300,678 - 300,690 |bahnlinks DL Bau-km 300,725 Strecke 1249
(km 46,303 Strecke 1120)

Ruckstaugraben zur Vorflut
283 (1249 |300,690 - 300,742 |bahnlinks DL Bau-km 300,725 Strecke 1249
(km 46,303 Strecke 1120)

Bahngraben zur Vorflut
284 (1249 |300,742 - 300,754 |bahnlinks DL Bau-km 300,725 Strecke 1249
(km 46,303 Strecke 1120)

Bahngraben zur Vorflut

285(1249 |300,754 - 301,090 |bahnlinks DL Bau-km 300,725 Strecke 1249
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Bau-km Bau-km |
Nr. IStrecke (Str. 1249) (Str. 1249)| Uber- Inhalt
km km gabe
(Str. 1120) (Str. 1120)
(km 46,303 Strecke 1120)
einschliellich einer Grabenverrohrung
Bau-km 300,932 - 300,963 Strecke 1249
Bahngraben zur Vorflut
286 (1249 (301,090 - 301,240 |bahnlinks |DL Bau-km 301,328 Strecke 1249
(km 45,699 Strecke 1120)
Ruckstaugraben zur Vorflut
287 (1249 |301,240 - 301,328 |bahnlinks |DL Bau-km 301,328 Strecke 1249
(km 45,699 Strecke 1120)
Tiefenentwésserung fur das bahnrechte Gleis
der Strecke 1249 und das bahnrechte Gleis der
288 ﬁgg/ Zglgggo - ZgIGSSS mittig Strecke 1120 mit Anschluss an den DL Bau-km
' ' 301,328 Strecke 1249
(km 45,699 Strecke 1120)
Bahngraben zur Vorflut
289 (1249 (301,328 - 301,458 |bahnlinks DL Bau-km 301,493 Strecke 1249
(km 45,534 Strecke 1120)
Ruckstaugraben zur Vorflut
290 (1249 |301,458 - 301,493 |bahnlinks DL Bau-km 301,493 Strecke 1249
(km 45,534 Strecke 1120)
Tiefenentwésserung fur das bahnrechte Gleis
der Strecke 1249 und das bahnrechte Gleis
291 ﬁgg/ ZgIGSSS - Zglzg? mittig der Strecke 1120 mit Anschluss an die Vorflut
' ' DL Bau-km 301,493 Strecke 1249
(km 45,534 Strecke 1120,)
Ruckstaugraben zur Vorflut
292 (1249 |301,493 - 301,580 |bahnlinks |DL Bau-km 301,493 Strecke 1249
(km 45,534 Strecke 1120)
Bahngraben zur Vorflut
293 (1249 |301,580 - 301,827 |bahnlinks |DL Bau-km 301,493 Strecke 1249
(km 45,534 Strecke 1120)
Rigole fir das bahnrechte Gleis der Strecke
1249/ {301,827 302,080 " .
294 1120 |45.200 ~ 44,948 mittig ﬁgg und das bahnrechte Gleis der Strecke
Rigole fiir das bahnrechte Gleis der Strecke
1249/ {302,080 302,430 " .
295 1120 |44.948 ~ 44,508 mittig ﬁgg und das bahnrechte Gleis der Strecke
296 (1249 (301,827 - 301,935 |bahnlinks Verdunstungsgraben
297 (1249 (302,040 - 302,080 |bahnlinks Verdunstungsgraben
298 (1249 (302,125 - 302,430 |bahnlinks Verdunstungsgraben
Rigole fir das bahnrechte Gleis der Strecke
1249/ {302,430 302,930 " .
299 1120 |44.598 ~ 44,099 mittig ﬁgg und das bahnrechte Gleis der Strecke
300 (1249 (302,430 - 302,565 |bahnlinks |Versickerungsgraben
301 (1249 (302,720 - 302,930 |bahnlinks |Versickerungsgraben
Tiefenentwésserung fur das bahnrechte Gleis
302 1249/ 302,930 303,230 mittig der Strecke 1249 und das bahnrechte Gleis der
1120 |44,099 43,801 Strecke 1120 mit dem Anschluss an die Querung
in den Versickerungsgraben in Bau-km 302,930
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Bau-km Bau-km |
Nr. IStrecke (Str. 1249) (Str. 1249)| Uber- Inhalt
km km gabe
(Str. 1120) (Str. 1120)
Strecke 1249
(km 44,099 Strecke 1120)
303 (1249 (302,947 - 302,982 |bahnlinks |Versickerungsgraben
304 (1120 (44,050 - 43,781 bahnlinks [Rigole fiir das bahnlinke Gleis der Strecke 1120
305|1120 |43.751 - 43585 |bahnlinks Versickerungsgraben fir das bahnlinke Gleis der
Strecke 1120
Rigole fir das bahnrechte Gleis der Strecke
1249/ {303,230 303,455 " .
306 1120 |43.802 ~ 43577 mittig ﬁgg und das bahnrechte Gleis der Strecke
307(1249 |303,245 - 303,520 |pahniinks|~90@ fir das bahnlinke Gleis der
Strecke 1249
Tiefenentwésserung fur das bahnrechte Gleis
der Strecke 1249 und das bahnrechte Gleis der
308 1249/ |303,462 303,540 mitti Strecke 1120 mit Anschluss an die Querung in
1120 43,570 43,492 9 den Verdunstungsgraben in Bau-km 303,470 Str.
1249
(km 43,562 Strecke 1120)
309 (1120 43,562 - 43,492 bahnlinks [Verdunstungsgraben
310(1249 |303,550 - 304,237 |bahniinks|N9°@ fir das bahnlinke Gleis der
Strecke 1249
Rigole fir das bahnrechte Gleis der Strecke
1249/ {303,555 304,250 " .
311 1120 |43.477 42,782 mittig ﬁgg und das bahnrechte Gleis der Strecke
. Rigole fiir das bahnlinke Gleis der
312 (1120 |43,462 - 43,032 |bahnlinks Strecke 1120
. Rigole fiir das bahnlinke Gleis der
313 (1120 |43,222 - 43,036 |bahnlinks Strecke 1120
bahn- Rigole fir das bahnrechte Gleis der
314 (1120 43,002 - 42,604 rechts  |Strecke 1120
bahn- Rigole fir das bahnrechte Gleis der
315 (1249 |304,250 - 304,430 rechts  |Strecke 1249
bahn- Rigole fir das bahnrechte Gleis der
316|1120 42,337 - 42,242 rechts  |Strecke 1120
bahn- Rigole mittig der
317 (1249 |304,700 - 304,835 rechts  |Strecke 1249
bahn- Rigole fir das bahnrechte Gleis der
318|1120 42,242 - 42,180 rechts  |Strecke 1120 1249
Tiefenentwéasserung bahnrechts fiir die Strecke
bahn- 1249 und das bahnrechte Gleis der Strecke
319 ﬁgg/ 22412;5 - 2240220 rechts/ba (1120 mit Anschluss an die Bestandsentwasse-
' ' hnrechts |rung an die EU Kerntangente (Manhagener Al-
lee)
Tiefenentwésserung fur die Strecke 1249 und
320 1249/ |304,995 305,095 mitti das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 mit An-
1120 |42,036 41,936 9 schluss an die Bestandsentwasserung der EU
Personenunterfiihrung
321 1249/ |305,095 305,409 |bahnlinks Tiefenentwésserung fir die Strecke 1249 und
1120 (41,936 41,620 |/ mittig |das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 mit
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Bau-km Bau-km |
Nr. IStrecke (Str. 1249) (Str. 1249)| Uber- Inhalt
km km gabe
(Str. 1120) (Str. 1120)
Anschluss an die Bestandsentwasserung der PU
Schillerallee;
Tiefenentwasserung fur das Abstellgleis der Sta-
tion Ahrensburg und fir die Strecke 1249
Tiefenentwésserung fur das bahnrechte Gleis
399 1249/ 305,418 305,682 |bahnlinks|der Strecke 1120 sowie fur die Strecke 1249 mit
1120 (41,611 41,340 |/ mittig  |Anschluss an die Bestandsentwésserung der EU
Bahntrasse
323 (1249 |305,710 - 305,805 |pahnlinks|'90!€ fur das bahnlinke Gleis der
Strecke 1249
bahn- Rigole fir das bahnrechte Gleis der
8324|1120 41,317 41,222 rechts  |Strecke 1120
Tiefenentwésserung fur die Strecke 1249 mit An-
schluss an das Verdunstungsbecken in Bau-km
1249/ |305.895 307,014 bahnlinks [306,030 Strecke 1249. _
325 / bahn-  |Erneuerung der Entwasserungsanlagen mit An-
1120 |41,182 41,000 ; .. .
rechts |[schluss an die Bestandsentwéasserung fir das
bahnrechte und bahnlinke Gleis der Strecke
1120
Entwéasserung bahnlinks und bahnrechts Gleis
bahnlinks [Strecke 1120 km 40,013 - km 40,523 mit Stauka-
326 (1120 |40,013 40,523 / bahn- |nal DN 500
rechts  |Anschluss an den vorhandenen Entwésserungs-
schacht R0524 bei ca. Bau-km 306,077
327 bleibt frei
328 bleibt frei
bahn- Tiefenentwésserung bahnrechts Gleis Strecke
329 1249/ {307,259 307,465 rechts / 1249 und bahnrecht Strecke 1120, zusétzlich
1120 (39,530 40,013 . bahnlinks Strecke 1120; Einleitung in vorhande-
bahnlinks
nen Graben
Tiefentwasserung bahnlinkes Gleis der Strecke
bahnlinks 1249; Aufnahme Wassermengen aus dem Bahn-
307,014 307,231 steig Ahrensburg-Gartenholz; Einleitung in Kre-
330 (1249 bahnlink merberg Graben
307,014 307,536 /;.2.'” S |Mittelentwésserung Strecken 1120/1249 und
M9 Ipbahnlinks Strecke 1249, Einleitung in geplantes
Verdunstungsbecken bei Bau-km 307,505
331 (1249 (307,505 307,505 |bahnlinks|Verdunstungsbecken
Tiefenentwéasserung zwischen Gleisen Str. 1120
3321|1249  [307.465 307,650 |mittig und Str. 1249 mit qem A_nschluss an delj Ver-
dunstungsgraben Uber eine Querung bei Bau-km
307,605 Strecke 1249
Verdunstungsgraben fur das bahnlinke Gleis der
333 1249/ (307,490 307,650 bahnlinks Strecke 1120 sowie der Tiefenentwésserung
1120 |39,513 39,324 Bau-km 307,465 — Bau-km 307,650 (Bauwerks-
Nr. 332
Gleis 6
334 |Abstell- (307,540 307,765 |bahnlinks|Verdunstungsgraben
anlage
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Bau-km Bau-km
(Str. 1249) (Str. 1249) Uber-

km ~ km gabe
(Str. 1120) (Str. 1120)

Nr. |Strecke Inhalt

Tiefenentwésserung fur die Gleise 7 und 8 der
Abstellanlage Ahrensburg-Gartenholz; Einleitung
in den anschliel3enden Verdunstungsgraben in
Bau-km 308,146 Strecke 1249

335 (1249 (307,690

308,146 |mittig

Verdunstungsgraben zwischen Gleis 9 und Gleis
Strecke 1249

336 (1249 (307,600 307,620 |mittig

Verdunstungsgraben zwischen Gleis 9 und Gleis

337 (1249 (307,620 Strecke 1120

307,655 |mittig

Verdunstungsgraben zwischen Gleis 9 und Gleis

338 (1249 (307,655 Strecke 1120

308,133 |mittig

Verdunstungsgraben fur Gleis 6 und 7 der Ab-

339 (1249 |307,765
stellanlage

308,197

5.1.5.3 Entwasserung der Bahnsteige
Das Oberflachenwasser des Mittelbahnsteiges der neuen Station Ahrensburg-West wird
gefasst und mittels Querung bei Bau-km 303,435 in den Versickerungsbahngraben auf
der 6stlichen Bahnkdrperseite entwassert.

Die vorhandenen Bahnsteige der Station Ahrensburg bleiben in ihrer Lage erhalten, so-
dass es keine Anderung an der Bestandsentwéasserung bedarf.

Die Ubergabe an dem neu gebauten Mittelbahnsteig fir die S-Bahngleise im Bahnhof
Ahrensburg-Gartenholz erfolgt am ndrdlichen Ende des Bahnsteiges an eine Sammellei-
tung. Diese leitet in das neu geplante Verdunstungsbecken bei Bau-km 307,505 ein.

Eine Zusammenfassung der Malinahmen zur Entwasserung der Stationen im End- und
Bauzustand ist der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Tabelle 15: Entwasserung der Bahnsteige PFA 3

Nr. Strecke Bau-km Einleit- Inhalt
menge

Hp Ahrensburg-West

Anschluss an Versickerungsgraben

km 43,751 — km 43,585 (Strecke 1120);
bahnlin-kes Gleis Str. 1120

381 1249 303,435 27,4 1/s

Hp Ahrensburg
383 1249 304,600 - Wiederherstellung des Bestandes
keine Anderung am Entwasserungssystem

Hp Ahrensburg-Gartenholz; Ubergabe an
Sammelleitung mit Einleitung in neu geplan-
tes Verdunstungsbecken bei Bau-km
307,505 (Strecke 1249)

384 1249 307,137 18,1 1/s

5.1.5.4 Entwasserung Hochbauten

Auf der westlichen Bahnkorperseite bei Bau-km 306,041 wird ein neues ESTW-A
Ahrensburg-Gartenholz aufgebaut. Das anfallende Niederschlagswasser der Dachflache
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sowie der Pflasterflache (Stellfltache und Zuwegung) wird im neu geplanten
Verdunstungsbecken in Bau-km 306,030 verdunstet.

5.1.5.5 Entwasserung der Ingenieurbauwerke
Die Entwasserung der SU Brauner Hirsch erfolgt iiber Briickeneinlaufe, die zu langs des
Bauwerks verlaufenden Sammelleitungen fiihren. Uber diese wird das anfallende Wasser
zu in den Widerlagern integrierten Fallrohren gefiihrt. Die Fallrohre schliel3en an Entwas-
serungsschachte an, die sich am Widerlagerful? befinden.

Das neue Bauwerk SU G5K3 entwéssert tiber ein Spiegelgefalle in die Hinterfullungen.

Bei Bau-km 303,438 wird die PU Moorwanderweg neu errichtet. Die Entwasserung der
Rampe erfolgt Gber Querrinnen, die an eine Langsleitung angeschlossen werden. Diese
fuhrt durch das Bauwerk auf die stdliche Seite. Dort versickert das anfallende Regen-
wasser Uber eine Boschung im Gelande.

Die Entwasserung der EU U-Bahn U1 erfolgt tiber ein Spiegelgefalle in die Hinterfillun-
gen.

Fir das Kunstbauwerk EU Bahntrasse ist die Herstellung eines massiven Halbrahmens
mit Flachgriindung geplant, der neben dem bestehenden Bauwerk hergestellt wird. Die
Ableitung der zuséatzlich anfallenden Wassermengen erfolgt gleich der Bestandsentwas-
serung der EU. Nach dem gleichen Prinzip wird die Entwasserung der EU Die Aue ge-
plant. Das Niederschlagswasser wird der Vorflut Hunnau zugeftihrt.

Das bestehende Bauwerk EU Ostring wird komplett zuriickgebaut und durch ein Bauwerk
mit WiB-Uberbau an gleicher Stelle ersetzt. Mit Einleitung in das 6ffentliche Netz der Stra-
Renentwésserung erfolgt die Entwasserung. Die weiterfiihrende Entwésserung wird mit-
tels Einleitung in die Vorflut Hunnau gesichert.

Allein bauzeitlich ist fiir die FU Kremerberg eine Entwasserung erforderlich. Beidseitig
werden die Baugruben der Widerlager an die geplante TE angeschlossen. Im Endzustand
wird das Wasser Uber das Langsgefalle der Briicke in der Béschung im anstehenden Ge-
lande versickert.

Zur Herstellung der Kunstbauwerke wird es erforderlich, das bauzeitig anfallende Wasser
aus den Trogbaugruben abzufihren. Durch das einmalige Lenzen der Baugrube muss
das geforderte Wasser abtransportiert werden.

Eine Zusammenfassung der MaBhahmen zur Entwasserung der Bauwerke ist der folgen-
den Tabelle zu entnehmen:

Tabelle 16: Entwasserung der Ingenieurbauwerke PFA 3

Bau-km
Nr. |Strecke| (Str- 1249) Uber- | Einleit- Inhalt
' km gabe | menge

(Str. 1120)

SU Brauner Hirsch, westliches Widerlager mit
Anschluss an Bahnkérperentwésserung zum
DL km 300,725 (Strecke 1249) Bahngraben
zum DL km 300,725 (Strecke 1249)

350 1249 300,936 |bahnlinks | 27,8 I/s
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Bau-km )
Nr. |Strecke (Strl.(1249) Uber- | Einleit- Inhalt
m gabe | menge
(Str. 1120)
352 | 1249 | 303,010 |bahnlinks| 1,41s |20 G2KS3, westliches Widerlager
Entwésserung im Hinterflllbereich
353 | 1120 | 44,020 |bahnlinks | 1,47 s [2Y G2K3, Ostliches Widerlager
Entwésserung im Hinterflllbereich
. PU Moorwanderweg
354 1249/ 303,458/ | bahnlinks 7,7 l/s |Ableitung tber suidliche Bauwerkskante in
1120 43,574 (1249) y ,
Bdschung des Gelandes
1249/ 303,543 |Bahnlinks -
355 1120 43 492 (1249) 6,7 l/s |EU U-Bahn Ul
1249/ | 305,691/ -
356 1120 41,330 3,21/s |EU Bahntrasse
1249/ | 305,784/ R o -
357 1120 41,242 1,63 l/s |[EU Die Aue mit Einleitung in die Hunnau
358 1249/ | 305,825/ 59 1s EU Ostring mit Einleitung ins 6ffentliche Netz;
1120 41,203 ' Weiterfiihrende Entwésserung in die Hunnau
. ESTW-A Gartenholz mit Einleitung in das
359 1249 306,041 | bahnlinks | 3,42 I/s Verdunstungsbecken bei Bau-km 306,030
FU Kremerberg, westliches Widerlager bau-
1249 307,285 |bahnlinks | 0,97 I/s |zeitliche Entwasserung der Baugrube tber
360 die TE
FU Kremerberg, ostliches Widerlager bau-
1120 39,742 |bahnlinks | 0,97 I/s |zeitliche Entwésserung der Baugrube tber
die TE

5.1.5.6 Ubersicht direkte Einleitungen Bahnkorper und Bahnsteige
Bei den nachfolgend aufgefiihrten Einleitungen handelt es sich um wasserrechtliche Er-
laubnistatbestédnde. Weitere Details siehe Unterlage 12.

Tabelle 17: Ubersicht erforderliche wasserrechtliche Erlaubnisse

Beschreibung Bereich Lage
Bau-km Bau-km
(Str. 1249) | | (Str. 1249) Strecke
km km
(Str. 1120) (Str. 1120)
Bahngraben zur Vorflut DL km 47,034 Strecke 1120 | 300,000 - 1 300,260 1249
Bahngraben zur Vorflut DL Bau-km 300,362 300,260 - 1300,480 1249
Rohrrigole fur das bahnrechte Gleis Str. 1249 und 300,000 300,260 1249/ 1120
das bahnrechte Gleis Str. 1120 47,029 46,549
Rohrrigole fur das bahnrechte Gleis Str. 1249 und 300,260 _1300,480 1249/ 1120
das bahnrechte Gleis Str. 1120 47,029 46,549
Bahngraben zur Vorflut DL Bau-km 300,725 300,480 - 1 300,678 1249
Tiefenentwésserung fur das bahnrechte Gleis Str.
1249 und das bahnrechte Gleis Str. 1120 mit An- 300,480 301,090 1249/ 1120
schluss an den DL km 46,303 Strecke 1120 tber 46,549 45,938
Bahngraben
Bahngraben zur Vorflut DL Bau-km 300,725 300,678 - 1 300,690 1249
Ruckstaugraben zur Vorflut DL Bau-km 300,725 300,690 - 1300,742 1249
Bahngraben zur Vorflut DL Bau-km 300,725 300,742 - | 300,754 1249

Stand: 30.08.2023

Seite: 80 von 164




DB

DB Engineering & Consulting GmbH

Unterlage 1
Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3
Beschreibung Bereich Lage
Bau-km Bau-km
(Str. 1249) | | (Str. 1249) Strecke
km km
(Str. 1120) (Str. 1120)
Bahngraben zur Vorflut DL Bau-km 300,725 300,754 - 1301,090 1249
Bahngraben zur Vorflut DL Bau-km 301,328 301,090 - 1301,240 1249
Ruckstaugraben zur Vorflut DL Bau-km 301,328 301,240 - 1301,328 1249
Tiefenentwéasserung fur das bahnrechte Gleis der
Strecke 1249 und das bahnrechte Gleis der Strecke
1120 mit Anschluss an den DL Bau-km 301,328 Stre- 301,090 _ | 301,328 1249/ 1120
45,938 45,699
cke 1249
(km 45,699 Strecke 1120)
Bahngraben zur Vorflut DL Bau-km 301,493 301,328 - 1301,493 1249
Ruckstaugraben zur Vorflut DL Bau-km 301,493 301,458 - 1301,493 1249
Tiefenentwéasserung fur das bahnrechte Gleis der
Strecke 1249 und das bahnrechte Gleis
der Strecke 1120 mit Anschluss an die Vorflut 2216358 2212&2)7 1249/ 1120
DL Bau-km 301,493 Strecke 1249 ' '
(km 45,534 Strecke 1120,)
Ruckstaugraben zur Vorflut DL Bau-km 301,493 301,493 - 1301,580 1249
Bahngraben zur Vorflut DL Bau-km 301,493 301,580 - 1301,827 1249
Rigole fiir das bahnrechte Gleis der Strecke 1249 und| 301,827 302,430 1249/ 1120
das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 45,200 44,598
Rigole fiir das bahnrechte Gleis der Strecke 1249 und| 302,080 302,430 1249/ 1120
das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 45,200 44,598
Verdunstungsgraben 301,827 - 1301,935 1249
Verdunstungsgraben 302,040 - 1302,080 1249
Verdunstungsgraben 302,125 - 1302,430 1249
Rigole fiir das bahnrechte Gleis der Strecke 1249 und| 302,430 _1302,930 1249/ 1120
das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 44,598 44,099
Versickerungsgraben 302,430 - 1302,565 1249
Versickerungsgraben 302,720 - 1302,930 1249
Tiefenentwéasserung fur das bahnrechte Gleis der
Strecke 1249 und das bahnrechte Gleis der Strecke
1120 mit dem Anschluss an die Querung in den Ver- 2220330 - 233830 1249/ 1120
sickerungsgraben in Bau-km 302,930 Strecke 1249 ' '
(km 44,099 Strecke 1120)
Versickerungsgraben 302,947 - {302,982 1249
Rigole fir das bahnlinke Gleis der Strecke 1120 44,050 - 143,781 1120
Versickerungsgraben fir das bahnlinke Gleis der
Strecke 1120 und die Bahnsteigentwéasserung des Hp| 43,751 - 143,585 1120
Ahrensburg-West
Rigole fiir das bahnrechte Gleis der Strecke 1249 und| 303,230 _1303,455 1249/ 1120
das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 43,802 43,577
Rigole fiir das bahnlinke Gleis der Strecke 1249 303,245 - 303,520 1249
Tiefenentwéasserung fur das bahnrechte Gleis der
Strecke 1249 und das bahnrechte Gleis der Strecke
1120 mit Anschluss an die Querung in den Verduns- 233;82 - 2334830 1249/ 1120
tungsgraben in Bau-km 303,470 Str. 1249 ' '
(km 43,562 Strecke 1120)
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Beschreibung Bereich Lage
Bau-km Bau-km
(Str. 1249) | | (Str. 1249) Strecke
km km
(Str. 1120) (Str. 1120)

Verdunstungsgraben 43,562 - 143,492 1120
Rigole fiir das bahnlinke Gleis der Strecke 1249 303,550 - | 304,237 1249
Rigole fiir das bahnrechte Gleis der
Strecke 1249 und das bahnrechte Gleis der Strecke 303,555 _ | 304,250 1249/ 1120
1120 43,477 42,782
Rigole fiir das bahnlinke Gleis der Strecke 1120 43,462 - 143,032 1120
Rigole fiir das bahnlinke Gleis der Strecke 1120 43,222 - 143,036 1120
Rigole fiir das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 43,002 - 142,604 1120
Rigole fiir das bahnrechte Gleis der Strecke 1249 304,250 - 1 304,430 1249
Rigole fir das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 42,337 - 142,242 1120
Rigole mittig der Strecke 1120 42,242 - 142,180 1120
Tiefenentwéasserung bahnrechts fir die Strecke 1249
und das bahnrechte Gleis der Strecke 1120 mit An- | 304,875 304,990 1249/ 1120
schluss an die Bestandsentwasserung an die EU 42,157 42,042

Kerntangente (Manhagener Allee)

Tiefenentwésserung fur die Strecke 1249 und das
bahnrechte Gleis der Strecke 1120 mit Anschluss an | 304,995 305,095

die Bestandsentwasserung der EU Personenunter- | 42,036 41,936 1249/ 1120
fuhrung

Tiefenentwésserung fur die Strecke 1249 und das

bahnrechte Gleis der Strecke 1120 mit Anschluss an

die Bestandsentwasserung der PU Schillerallee; 2259225 2256389 1249/ 1120
Tiefenentwasserung flr das Abstellgleis der Station ' '

Ahrensburg und fur die Strecke 1249

Tiefenentwéasserung fur das bahnrechte Gleis der

Strecke 1120 sowie fur die Strecke 1249 mit An- 305,418 _1305,682 1249/ 1120
schluss an die Bestandsentwasserung der EU 41,611 41,340

Bahntrasse

Rigole fiir das bahnlinke Gleis der Strecke 1249 305,710 - | 305,805 1249
Rigole fir das bahnrechte Gleis der

Strecke 1120 41,317 - 141,222 1120
Tiefenentwésserung fur die Strecke 1249 mit An-

schluss an das Verdunstungsbecken in Bau-km

306,030 Strecke 1249 305,895 _ 307,014 1249 / 1120
Erneuerung der Entwésserungsanlagen mit An- 41,000 41,182

schluss an die Bestandsentwasserung fur das bahn-

rechte und bahnlinke Gleis der Strecke 1120

Tiefenentwésserung mittig fur bahnrechtes Gleis der

Strecke 1249 und bahnrechtes Gleis der Strecke 307,259 307,465 1249 / 1120
1120, zusétzlich bahnlinkes Gleis der Strecke 1120; | 39,530 40,013

Einleitung in vorhandenen Graben

Tiefentwasserung bahnlinks Gleis der Strecke 1249;

Aufnahme Wassermengen aus dem Bahnsteig, Mit- 307,014 307,231

telentwdsserung 1120/1249 und bahnlinks Strecke - 1249
1249, Einleitung in geplantes Verdunstungsbecken 307,014 307,536
bei Bau-km 307,505
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Beschreibung Bereich Lage
Bau-km Bau-km
(Str. 1249) (Str. 1249) Strecke
km km
(Str. 1120) (Str. 1120)
Tiefentwasserung fur das bahnlinke Gleis der Strecke
1249; Aufnahme Wassermengen aus dem Bahnsteig,
Mit-telentwésserung 1120/1249 und bahnlinks Stre- | 307,014 307,231 1249
cke 1249 307,014 307,536
Einleitung in das Verdunstungsbecken am Bau-km
307,505 Strecke 1249
VVerdunstungsbecken 307,505 307,505 1249
Tiefenentwéasserung fur die Strecke 1249 und das
bahnrechte Gleis der Strecke 1120 mit dem An- 307,465 307,650
. . 1249
schluss an den Verdunstungsgraben Uber eine Que-
rung bei Bau-km 307,605 Strecke 1249
9 39,510 39,324 1249/1120
Nr. 332
Verdunstungsgraben fur Gleis 6 der Abstellanlage 307,540 307,765 Gleis 6 Ab-
stell-anlage
Tiefenentwéasserung fur die Gleise 7 und 8 der Abstel- .
lanlage Ahrensburg-Gartenholz; Einleitung in den an- Gleis 7 +8
g g L 9 307,690 308,134 Abstell-an-
schlieRenden Verdunstungsgraben in Bau-km lace
308,146 Strecke 1249 9
Verdunstungsgraben zwischen Gleis 9 und Gleis Str. 307,600 307,620 Gleis 9 Ab-
1249 stell-anlage
Verdunstungsgraben zwischen Gleis 9 und Gleis Str. | 307,620 307,655 Gleis 9 Ab-
1249 39,404 39,369 stell-anlage
Verdunstungsgraben zwischen Gleis 9 und Gleis Str. 307,655 308,133 Gleis 9 Ab-
1120 stellanlage
Verdunstungsgraben fur Gleis 6 und 7 der Abstellan- 307,765 308,197 Abstellan-
lage lage
SU GSK3, westliches Widerlager 303,010 303,010 | 1249
Entwéasserung im Hinterfillbereich
SU G5K3, ostliches Widerlager 44,020 44,020 | 1120
Entwéasserung im Hinterfillbereich
PU Moorwanderweg
. ; . 303,458 303,458
Ableitung tUber stdliche Bauwerkskante in Bdschung 1249/1120
b 43,574 43,574
des Gelandes
- N . . . . 303,543 303,543
EU U-Bahn U1, Entwasserung im Hinterfllbereich 43.492 43.492 1249/1120
ESTW-A Gartenholz mit Einleitung in das Verduns-
tungsbecken bei Bau-km 306,030 306,041 306,041 1249
5.1.5.7 Ubersicht indirekte Einleitungen Bahnkorper
Nachfolgend aufgefiihrte indirekte Einleitungen sind geplant:
Tabelle 18: Ubersicht erforderliche wasserrechtliche Erlaubnisse
Beschreibung Bereich Lage Einleit-
menge

Stand: 30.08.2023
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EU Bahntrasse Gemarkung Ahrensburg 1062001 | 3,2 I/s
Flur 11, Flurstick 275

EU Bahntrasse, StraRenablauf mit Gemarkung Ahrensburg 1062001 | 12,7 I/s

Einleitung in das offentliche Netz Flur 15, Flurstiick 796

EU Die Aue 5950300.22/3582454.87 0,81/s
5950303.80/3582460.83 0,81/s

EU Ostring Gemarkung Ahrensburg 1062001 | 5,2 I/s
Flur 15, Flurstiick 815
Flur 14, Flurstick 7
Flur 30, Flurstiick 33

EU Ostring, StraRenablauf Gemarkung Ahrensburg 1062001 | 9,2 I/s
Flur 14, Flurstick 9

StraRenbau SU Brauner Hirsch, Gemarkung Ahrensburg 1062001 | 7,6 I/s

Einleitung in das offentliche Netz | Flur 3, Flurstiick 437

Hamburger  Strale  (westliche

Seite)

StraRenbau SU Brauner Hirsch, Gemarkung Ahrensburg 1062001 | 10,7 I/s

Einleitung in vorhandenen | Flur 20, Flurstiick 802

Schacht in Richtung Entwéasse-

rungsbecken (dstliche Seite)

5.1.6 Erdbauwerke

Stand: 30.08.2023

(BW-Nr. 10-13 — Neubau Erdbauwerke)

An den bestehenden Erdbauwerken der Strecke 1120 werden nachfolgend beschriebene
Anderungen vorgenommen.

Fir den Aufbau der zwei S-Bahngleise wird im Anschluss an die SU G5K3 der bestehende
Damm im Bereich von Bau-km 303,025 bis Bau-km 303,245 auf der nord-westlichen Seite
verbreitet. Die Dammhohe betrégt bis zu 4 m. Die Boschung wird mit einer Neigung von
1:2,0 hergestellt.

Aufgrund des Neubaus des Hp Ahrensburg-West werden die bestehenden Gleise der
Strecke 1120 in diesem Bereich verschwenkt. In Folge wird der vorhandene Damm im
Abschnitt von km 43,781 bis km 43,751 verbreitert. Die Dammhdhe betrégt bis zu 3,50 m
und die Dammschulter wird mit einer Neigung von 1:2,0 ausgebildet. Infolge der Aufwei-
tung des Bahnkdrpers sind die im Abschnitt von Bau-km 303,300 bis Bau-km 303,350
vorhanden Gebaude der Kleingartenanlage zurtickzubauen.

Im Anschluss an die SU Brauner Hirsch erfolgt eine Aufweitung des bestehenden Ein-
schnitts im Bereich der neu zu bauenden S-Bahngleise von Bau-km 301,040 bis
Bau-km 301,275. Die Einschnittshéhe betragt bis zu 3,70 m tber SO. Die Bdschung wird
mit einer Neigung von 1:2,0 hergestellt.
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Der an die FU Gartenholz anschlieRende Einschnitt auf der dstlichen Seite des Bahnkor-
pers wird im Bereich von km 40,005 bis km 39,960 verbreitert. Die Einschnittsh6he tber
SO betragt bis zu 4,50 m mit einer Béschungsneigung von 1:1,6.

5.1.7 Durchlasse

5.1.7.1 Durchlass Bau-km 300,362 (Strecke 1249)
(BW-Nr. 101 - Neubau; BW-Nr. 138 - Ruckbau)

Aufgrund der Erweiterung des Gleisfeldes reicht der bestehende Durchlass fiir ein Fliel3-
gewasser in seiner Lange nicht mehr aus. In km 46,667 ist ein neuer Durchlass mit einer
Lange von 24,20 m geplant. Dieser befindet sich in neuer Lage, ca. 10 m sudlich des
bestehenden Durchlasses.

Der Durchlass ist ein Stahlbetonrohr mit einem Durchmesser von 60 cm, welches auf ei-
ne Sauberkeitsschicht in ein Magerbetonbett gelegt wird. Es sind gerade wandartige Ab-
schliisse vorgesehen. Auf der dstlichen Abschlusswand ist eine 3,0 m hohe Larmschutz-
wand montiert. Die Griindungsrohre der Larmschutzwandpfosten werden geometrisch so
angeordnet, dass sie nicht mit dem Stahlbetonrohr kollidieren.

Der Graben wird im Bereich des Ein- und Auslasses umgeleitet bzw. an die neue Lage
des Stahlbetonrohres angepasst.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Grobbautechnologie
Der Durchlass wird in offener Baugrube hergestellt. Um den Betrieb der Fernbahngleise
aufrecht zu erhalten, werden bauzeitlich Kleinhilfsbriicken eingebaut.

5.1.7.2 Durchlass Bau-km 300,725 (Strecke 1249)
(BW-Nr. 102 - Neubau; Bw-Nr. 137 - Rickbau)

Der bestehende Durchlass km 46,313 wird zurtickgebaut bzw. verpresst. Das Geléande
wird angepasst. Die Baustoffe werden fachgerecht getrennt und entsorgt. Das fiir die Stre-
ckenentwasserung genutzte Ersatzbauwerk aus Stahlbeton wird bei Bau-km 300,725
bzw. km 46,303 errichtet. Die Abmessungen bleiben mit einer Nennweite (DN) 300 unver-
andert. Der Kreuzungswinkel betragt 100 gon. Die Lange des Durchlasses betragt 28,85
m mit einem Gefélle von 4 %.. Aufgrund des Erfordernisses einer Rettungszufahrt ist dst-
lich des Bahnkorpers ein Seitenweg zu errichten. Dieser Seitenweg wird auf der gesamten
Breite mittels Durchlass gequert. Dieser Durchlass wird wegen der geringen Uberdeckung
mittels Stahlrohr hergestellt. Der Durchmesser sowie das Gefélle sind gleich dem Durch-
lass des Durchlasses durch den Bahnkorper. Die Lange betragt 6,10 m. Beide Durchlasse
sind Uber einen Graben miteinander verbunden. Die Einleitung in die Vorflut Hopfenbach
bleibt erhalten.

5.1.7.3 Durchlass Bau-km 301,328 (Strecke 1249)
(BW-Nr. 103-Neubau; BW-Nr. 136-Ruckbau)
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Der bestehende Durchlass in km 45,692 wird zurtickgebaut bzw. verpresst. Das Geléande
wird angepasst. Die Baustoffe sind fachgerecht zu trennen und zu entsorgen. Das fur die
Streckenentwasserung genutzte Ersatzbauwerk aus Stahlbeton wird bei Bau-km 301,328
bzw. km 45,699 errichtet. Die Abmessungen bleiben mit einem DN 300 unverandert. Der
Kreuzungswinkel betragt 100 gon. Die Lange des Durchlasses betragt 27,80 m mit einem
Gefélle von 4 %.. Die Einleitung in die Vorflut Hopfenbach bleibt er-halten.

5.1.7.4 Durchlass Bau-km 301,493 (Strecke 1249)

(BW-Nr. 104 - Neubau; BW-Nr. 135 - Riuckbau)

Aufgrund der Erweiterung des Gleisfeldes reicht der bestehende Durchlass fir ein Fliel3-
gewasser in seiner Lange nicht mehr aus. In km 45,534 ist ein neuer Durchlass mit einer
Lange von 24,20 m geplant. Dieser befindet sich in neuer Lage, ca. 10 m sudlich des
bestehenden Durchlasses.

Der Durchlass ist ein Stahlbetonrohr mit einem Durchmesser von 60 cm, welches auf ei-
ne Sauberkeitsschicht in ein Magerbetonbett gelegt wird. Es sind gerade wandartige Ab-
schliisse vorgesehen. Auf der dstlichen Abschlusswand ist eine 3,0 m hohe Larmschutz-
wand montiert. Die Griindungsrohre der Larmschutzwandpfosten werden geometrisch so
angeordnet, dass sie nicht mit dem Stahlbetonrohr kollidieren.

Der Graben wird im Bereich des Ein- und Auslasses umgeleitet bzw. an die neue Lage
des Stahlbetonrohres angepasst.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Grobbautechnologie
Der Durchlass wird in offener Baugrube hergestellt. Um den Betrieb der Fernbahngleise
aufrecht zu erhalten, werden bauzeitlich Kleinhilfsbriicken eingebaut.

5.1.7.5 Durchlass Bau-km 307,795 (Strecke 1249)

5.1.8

(BW-Nr. 105 - Neubau; BW-Nr. 131 - Riuckbau)

Der bestehende Durchlass km 39,224 wird zuriickgebaut bzw. verpresst. Das Geléande
wird angepasst. Die Baustoffe sind fachgerecht zu trennen und zu entsorgen. Das fur die
Streckenentwasserung genutzte Ersatzbauwerk aus Stahlbeton wird bei Bau-km 307,795
bzw. km 39,229 errichtet. Die Abmessungen bleiben mit einem DN 300 unveréndert. Der
Kreuzungswinkel betragt 100 gon. Die Lange des Durchlasses betragt 21,10 m mit einem
Gefélle von 1,5 %.. Die Einleitung in die Vorflut (Teich) bleibt erhalten.

Abweichungen vom Regelwerk
Fir die Trassierungselemente sind keine Abweichungen von den Regelungen der Richt-
linien 800.0110, 800.0120 und 800.0130 der DB AG geplant.
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52
521

522

Ingenieurbauwerke

Grundlagen

Der Neubau der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe bedingt im Wesentlichen
die Erweiterung der bestehenden Ingenieurbauwerke und die Errichtung neuer Briicken-
bauwerke im Zuge des Baus der neuen S-Bahngleise in Verbindung mit einzelnen Bahn-
Uibergangsbeseitigungen.

Fir alle durch den Streckenneu- und -ausbau erforderlichen Anderungen an Kreuzungen
der Bahn mit 6ffentlichen Stra3en und Wegen werden mit den beteiligten Kreuzungspart-
nern (StralRenbaulasttrager) Kreuzungsvereinbarungen nach dem Eisenbahnkreuzungs-
gesetz (EKrG) abgeschlossen.

Der Abschluss dieser Vereinbarungen ist nicht Gegenstand der Planfeststellung.

Fur andere Kreuzungen (Flisse, Bache, Leitungen etc.) gelten die jeweils einschlagigen
Regelungen.

Zu den wesentlichen Ingenieurbauwerken gehoéren auch Stitzbauwerke und Larmschutz-
wande.

Bei der Errichtung bzw. der Anpassung der nachfolgend beschriebenen Ingenieurbau-
werke sind keine Grundwasserabsenkungen geplant. Das ggf. anfallende Restwasser
bzw. Niederschlagswasser wird in Pumpensimpfen gefasst (offene Wasserhaltung) und
baugrubennah durch flachige Versickerung abgefiihrt. Eine Ausnahme bilden die EU (F)
Rahlstedt West und Ost, hier sind Einleitungen in die Kanalisation geplant.

Eisenbahnuberfihrungen

5.2.2.1 EU U-Bahn U1, Bau-km 303,543 (Strecke 1249), km 43,492 (Strecke 1120)

(BW-Nr. 51 — Neubau)

Uberblick

Zusatzlich zu den beiden bestehenden Gleisen der Strecke 1120 sind zwei neue Gleise
der Strecke 1249 uber das Gleis der U-Bahn-Linie U1 der Hamburger Hochbahn zu fuh-
ren. Dafir sind vier stédhlerne Trogbriicken vorgesehen, die jeweils ein Bahngleis Uber-
fuhren. Die vier Uberbauten haben Stiitzweiten von 14,80 m bis 15,40 m und lagern auf
flachgegriindeten, massiven Widerlagern auf. Die Lichte Hohe betréagt = 3,59 m. Die vier
Flugelwande sind als Schréagfligel ausgebildet. Zusatzlich sind an den Fligelwanden
bahnlinks der Strecke 1249 Stahlbeton-Konsolen vorhanden, auf denen ein Torsionsbal-
ken aufgelagert wird, der die bahnparallel verlaufende Larmschutzwand tber die Briicke
fuhrt. Das bestehende Bauwerk soll vollstéandig zurtickgebaut werden.

Bauwerksdaten

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfihrung
Konstruktion: Trogbricken

Grindung: Flachgrindung
Konstruktionshohe: 1,17 m

Bauhohe: 1,15 m

Stitzweite: 14,80 m bis 15,40 m
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Lichte Weite: 7,74 m
Lichte Hohe: >3,59m
Uberbaubreite: 7,29 m (eine Trogbricke mit Randweg)
Kreuzungswinkel: 56,60 gon

Der Bahngraben, welcher parallel zur U-Bahn verlauft, wird im Bauwerksbereich verrohrt.

Bauwerksentwédsserung
Das Bauwerk entwassert tber Spiegelgefélle in die Hinterflllungen. Dort wird das Wasser
im Grundrohr gesammelt und an die Verrohrung der zur U-Bahn parallel verlaufenden
Graben angeschlossen.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Grobbautechnologie

e Einbringen von Verbauten, teilweise in Streckensperrungen

e Aushub bestehender Uberbauten, Teilriickbau Bestand und Einbringen von
Hilfsbriicken in einer Totalsperrung

o Ruckbau restlicher Bestand unter Betrieb, teilweise Streckensperrung der Ham-
burger Hochbahn

o Herstellung der Griindung und Widerlager unter Bahn-Betrieb

e Aushub Hilfsbricken, Einhub von zwei neuen Troguberbauten in einer Total-
sperrung und Verschwenken des Bahnbetriebs

e Einhub der letzten beiden Troguberbauten

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Falls Wasser in den Baugruben fur die Griindung und die Widerlager ansteht, miissen
diese trocken gehalten werden. Zu diesem Zweck wird je Baugrube ein Pumpensumpf
vorgesehen. Die Baugrubensicherung erfolgt mit Spundwanden.

5.2.2.2 EU Bahntrasse, Bau-km 305,691 (Strecke 1249), km 41,330 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 55)

Uberblick

Neben den bestehenden Gleisen der Strecke 1120 ist ein neues Gleis der Strecke 1249
Uber die Strae Bahntrasse zu fiihren. Das bestehende Rahmenbauwerk wurde in den
Jahren 1993 und 1994 errichtet und wurde bei der letzten Begutachtung im Jahr 2008 in
die Zustandskategorie 1 eingestuft. Es bietet sich anstelle eines kompletten Neubaus der
Bricke fur drei Gleise ein Neubau fur das neue Gleis der Strecke 1249 an.

Geplant ist die Herstellung eines massiven Halbrahmens mit Flachgrindung, der neben
dem bestehenden Bauwerk hergestellt wird und tiber eine Langsfuge von diesem getrennt
ist. Dafuir sind die bestehende Randkappe sowie die gleisparallelen Fligelw&nde bahn-
rechts der Strecke 1249 zuriickzubauen.

Fir eine einheitliche Erscheinung werden die Rahmen- und gleisparallelen Fligelwéande
des Neubaus entsprechend des Bestands mit Ziegelmauerwerk verkleidet. Das Bauwerk
weist somit eine einheitliche Lichte Weite von 12,35 m auf.

Stand: 30.08.2023 Seite: 88 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

Die Kappe wird ebenfalls dem Bestand nachempfunden. Zudem wird eine 6,00 m hohe
LSW auf der Kappe des Neubaus verankert.

Bauwerksdaten

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfihrung

Konstruktion: Halbrahmen

Grindung: Flachgrindung

Konstruktionshohe: 1,00 m

Bauhohe: 1,77 m

Lichte Weite: 12,35 m

Lichte Hohe: >456m

Uberbaubreite: 5,76 m (nur Neubau) / 17,96 m (gesamtes Bauwerk)
Kreuzungswinkel: 70,0 gon

Der nordwestlich der EU befindliche gleisparallele Gehweg wird nach dem Bau der EU
teilweise in seiner Lage an die neue Béschung angepasst wieder hergestellt. Er verlauft
uber die Die EU Aue bis zur EU Ostring L82.

Bauwerksentwédsserung
Das Bauwerk entwassert Uber Spiegelgefalle in die Hinterfillungen.

Sichtflachen

Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt. Die Rahmen- und Fliigelwande werden verklinkert. Da-
mit werden die Sichtflachen an die umliegenden Bauwerke und das Stadtbild angepasst.

Grobbautechnologie
e Betrieb auf Bestandsbauwerk
e Einbringen des Gleislangsverbaus mit Rickverankerung westlich der Strecke
1120
e Rickbau Kappe und Fliigelwéande Bestand (bahnrechts Strecke 1249)
e Herstellen des Halbrahmens fur das neue Gleis der Strecke 1249
e Losen der Verankerung und Ziehen der Langsverbauten
e Wahrend der Baumalinahme ist die unterfuihrte Straf3e voll gesperrt.

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Falls Wasser in den Baugruben fiir die Griindung und die Rahmenwé&nde ansteht, missen
diese trocken gehalten werden. Zu diesem Zweck wird je Baugrube ein Pumpessumpf
vorgesehen. Die Baugrubensicherung erfolgt mit Spundwéanden.

5.2.2.3EU Die Aue, Bau-km 305,784 (Strecke 1249), km 41,242 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 56 — Neubau)

Uberblick

Im Bestand tberfiihrt die EU Die Aue zwei Gleise der Strecke 1120. Bei der letzten Be-
gutachtung wurde das bestehende Bauwerk in Zustandskategorie 1 eingeordnet. Es ist
geplant, einen tiefgegriindeten Halbrahmen mit einer Lichten Weite von 14,30 m herzu-
stellen, um das neue Gleis der Strecke 1249 Uber das bestehende Bauwerk und das
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FlieRgewasser zu fiihren. Das bestehende Bauwerk bleibt unberthrt. Lediglich der im Be-
stand gefihrte Gehsteig wird zuriickbaut. Zudem wird einseitig im bestehenden Voll-rah-
men sowie im geplanten Halbrahmen eine Otterberme mit 1,00 m breiter Laufflache her-
gestellt. Die erhohte FlieRgeschwindigkeit infolge der Querschnittsverengung des Fliel3-
gewassers sowie der 100—jahrige Hochstwasserstand wurden dabei beriicksichtigt.

Auf die einseitig auszubildende Kappe des Neubaus wird eine 6,00 m hohe LSW veran-

kert.

Bauwerksdaten

Bauart: einfeldrige Eisenbahniberfihrung

Konstruktion: Halbrahmen

Grindung: Tiefgrindung

Konstruktionshohe: 0,97 m

Bauhohe: 1,73 m

Lichte Weite: 14,30 m (Neubau) / 4,78 m — 4,85 m (Bestehender Voll-rah-
men)

Lichte Hohe: 4,64 m (Bestehender Vollrahmen)

Uberbaubreite: 6,53 m (Neubau) / 34,20 m (Bestehender Vollrahmen)

Kreuzungswinkel: 98,7 gon

Der westlich der EU befindliche gleisparallele Gehweg bleibt unberiihrt. Die Anbindung
des Weges an die Bauwerke EU Ostring L82 und EU Bahntrasse wird aufgrund der Aus-
bildung der neuen Béschungen angepasst.

Bauwerksentwédsserung
Das Bauwerk entwassert Uber Spiegelgefalle in die Hinterfillungen.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Grobbautechnologie
o Betrieb auf Bestandsbauwerk
e Einbringen des Gleislangsverbaus mit Rickverankerung westlich der Strecke
1120
o Herstellen des Halbrahmens fiir das neue Gleis der Strecke 1249
e Losen der Verankerung und Kiirzen der Langsverbauten

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Aufgrund der Grundwasserstande ist eine bauzeitliche Wasserhaltung nicht notwendig.
Die Baugrubensicherung erfolgt tber gleisparallele Spundwénde sowie gebdschte Bau-
gruben.

Es besteht keine Notwendigkeit, das FlieR3gewésser bauzeitlich umzuleiten.

Stand: 30.08.2023 Seite: 90 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

5.2.2.4EU Ostring L82, Bau-km 305,825 (Strecke 1249), km 41,203 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 57)

Uberblick

Das zusatzlich zur zweigleisigen Strecke 1120 geplante Gleis der Strecke 1249 kann aus
geometrischen Grinden nicht Gber die vorhandene Briicke gefuihrt werden. Das beste-
hende Bauwerk soll vollstandig riickgebaut werden.

Geplant ist eine EU als Walztrager in Beton auf massiven Widerlagern in Stahlbeton. Pro
Gleis ist ein Uberbau vorgesehen. Unterfiihrt wird die StraRe Ostring L82 mit einem Geh-
und Radweg. Neben der Verbreiterung der Briicke ist auch eine VergrdofRerung der Lichten
Weite von 14,00 m auf 18,00 m vorgesehen. Die Aufweitung resultiert aus dem Wegfall
der Moglichkeit zur Gleisquerung der FuRgénger durch die benachbarte EU Die Aue.

Auf der westlichen Randkappe der EU wird eine 6 m hohe Larmschutzwand montiert.

Bauwerksdaten

Konstruktion: Walztrager in Beton

Grindung: Flachgrindung

Konstruktionshohe: 1,12 m

Bauhohe: 1,88 m

Stitzweite: 19,45 m

Lichte Weite: 18,00 m

Lichte Hohe: 4,76 m

Uberbaubreite: 17,93 m (zwischen den Handlaufen)
Kreuzungswinkel: 92,5 gon

Der sudwestlich der EU befindliche gleisparallele Gehweg wird nach dem Bau der EU
teilweise in der neuen Boschung in angepasster Lage wieder hergestellt. Der Weg fihrt
vorbei an der EU Die Aue zur StraRe Bahntrasse.

Bauwerksentwédsserung
Das Bauwerk entwassert Uber Spiegelgefalle in die Hinterfillungen.

Sichtflachen

Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt. Um das Stadtbild zu erhalten und angepasst an die
umliegenden Bauwerke werden die Widerlager verklinkert.

Grobbautechnologie

e Betrieb auf Bestandsbauwerk

e Einbringen des Gleislangsverbaus mit Rickverankerung westlich der Strecke
1120

e Herstellen der Widerlager und des Uberbaus fir das neue Gleis der Strecke
1249

o Eingleisiger Betrieb auf neuem Gleis

e Riickbau der bestehenden EU

e Herstellung der neuen EU fiir die Strecke 1120 (zwei Uberbauten)
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e Losen der Verankerung und Ziehen der Langsverbauten

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Falls Wasser in den Baugruben fiir die Widerlager ansteht, miissen diese trocken gehalten
werden. Zu diesem Zweck werden zwei diagonal angeordnete Pumpensiimpfe vorgese-
hen.

Wahrend der Baumafinahme ist die unterfihrte Stral3e einseitig gesperrt. Zum Zeitpunkt
des Riickbaues der bestehenden EU und wéhrend des Einhebens der Stahltrager muss
die Stral3e voll gesperrt werden.

5.2.3 StralBenuberfiihrungen

5.2.3.1 SU Brauner Hirsch, Bau-km 300,929 (Strecke 1249), km 46,099 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 58)

Uberblick

Die SU Brauner Hirsch tberfiihrt eine 8,00 m breite LandstraRe sowie einen 2,50 m brei-
ten Ful3- und Radweg Uber die zwei bestehenden Gleise der Strecke 1120 und die bei-
den neuen Gleise der Strecke 1249. Zudem werden mit dem Bauwerk die Bereiche der
schiitzenswerten Bodendenkmadler (siehe auch Unterlage 25) liberbriickt. Der Uberbau
wird als Netzwerkbogen mit einer Stutzweite von 117,40 m ausgefihrt und besitzt zwei
Langstrager. Diese setzen sich jeweils aus einem stadhlernen Versteifungs- und einem
Bogentrager zusammen. Zwischen diesen beiden Tragern sind die Quertrager und tra-
pezférmigen Langsrippen angeordnet, auf denen sich das Fahrbahnblech befindet. Zwi-
schen Versteifungs- und Bogentrager ist ein rautenférmiges Hangernetz angeordnet. Die
Lichte Hohe Uber SO betragt 5,75 m. Das Bauwerk besitzt massive Widerlager und ist tief
gegrundet. Die Flugelwande verlaufen stralRenparallel.

Bauwerksdaten

Bauart: einfeldrige Stra3enuberfihrung

Konstruktion: Netzwerkbogen

Grindung: Tiefgrindung

Konstruktionshohe: 17,02 m (Unterkante (UK) Versteifungstrager bis Oberkante
(OK) Bogentrager)

Minimale Bauhohe: 1,09 m (UK Versteifungstrager bis OK Fahrbahn)

Maximale Bauhdhe: 1,44 m (UK Versteifungstrager bis OK FuRwegplatte)

Stitzweite: 117,40 m

Lichte Hohe: 575m

Uberbaubreite: 15,45 m

Kreuzungswinkel: 70,60 gon

Bauwerksentwédsserung

Das Bauwerk wird Uber Briickeneinlaufe entwéssert, die zu einer langs des Bauwerks
verlaufenden Sammelleitung filhren. Uber diese wird das anfallende Wasser zu einem im
Widerlagern integrierten Fallrohr gefuhrt. Das Fallrohr schlief3t an einen Entwasserungs-
schacht an, der sich am Widerlagerful® befindet. Von dort erfolgt der Anschluss an die
westliche Bahnentwasserung.
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Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Grobbautechnologie
e Vorfertigung des Uberbaus auf Vorfertigungsflache
e Einbringen von Baugrubenverbauten (Spundwénde)
o Herstellung der Griindung und Widerlager unter Bahn-Betrieb
e Einfahren des Uberbaus innerhalb einer Totalsperrung
o Herstellung der Fahrbahn und Briickenausriistung

Baugrubensicherung und Wasserhaltung
Eine Wasserhaltung ist nicht erforderlich, da der Bemessungswasserstand unterhalb der
Baugrubensohle liegt. Die Baugrubensicherung erfolgt mit Spundwanden.

5.2.3.2 SU G5K3, Bau-km 303,010 (Strecke 1249), km 44,020 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 59)

Uberblick

Die SU G5K3 tberfiihrt einen 6,00 m breiten Wirtschaftsweg Uber die zwei bestehenden
Gleise der Strecke 1120 sowie Uber die beiden neuen Gleise der Strecke 1249. Der Plat-
tenbalken-Uberbau setzt sich aus vier Spannbeton-Fertigteilen mit T-Querschnitt sowie
einer Ortbetonplatte zusammen und weist eine Stitzweite von 23,37 m auf. Die Lichte
Hohe tber SO betragt 5,75 m. Das Bauwerk ist tief gegriindet. Die Fligelwande gleis-
rechts der Strecke 1249 sind senkrecht zur Bahntrasse und damit stral3enparallel geplant
und die Fligelwéande gleislinks der Strecke 1249 verlaufen gleisparallel.

Bauwerksdaten

Bauart: einfeldrige Straenuberfihrung
Konstruktion: Spannbeton-Plattenbalken
Grindung: Tiefgrindung
Konstruktionshohe: 1,16 m

Bauhohe: 1,24 m

Lichte Weite: 22,37 m

Lichte Hohe: 575m

Uberbaubreite: 7,85m

Kreuzungswinkel: 100,4 gon
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Bauwerksentwédsserung
Das Bauwerk entwassert Gber Spiegelgeféalle und die anschlielendem Rampen. Rest-
wasser versickert in die wasserdurchlassige Kiesschicht in den Hinterfillungen.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Grobbautechnologie
e Einbringen von Baugrubenverbauten (Spundwénde)
o Herstellung der Grindung und Widerlager unter Betrieb auf Bestandsstrecke
1120
e Einheben der Fertigteile in kurzen Sperrpausen
o Herstellung der Ortbetonplatte und Briickenausriistung unter Betrieb auf Be-
standsstrecke 1120

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Falls Wasser in den Baugruben fiir die Griindung und die Rahmenwé&nde ansteht, missen
diese trocken gehalten werden. Zu diesem Zweck wird je Baugrube ein Pumpensumpf
vorgesehen. Die Baugrubensicherung erfolgt mit Spundwéanden.

5.2.3.3SU BriickenstraRe, Bau-km 304,016 (Strecke 1249), km 43,015 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 60)

Die SU BriickenstraRe bleibt im Bestand erhalten. Durch die neue Trassierung verschie-
ben sich die Gleise, so dass der vorhandene Bertihrungsschutz nicht mehr ausreicht und
an funf Stellen ergéanzt bzw. verlangert werden muss. Die zu ergédnzenden Abschnitte sind
zwischen 36 cm und 1,15 m lang. Die Konstruktion erfolgt in Stahlbauweise und wird der
des vorhandenen Bertihrungsschutzes angepasst.

5.2.4 FulRgéngeruberfuhrungen

5.2.4.1 FU Gartenholz, Bau-km 307,009 (Strecke 1249), km 40,017 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 61)

Der Bahnhof Ahrensburg—Gartenholz wird mit der neuen Umtrassierung von zwei auf vier
Gleise grof3raumig umgebaut. Die AulRenbahnsteige sowie deren Zuwegungen werden
rickgebaut. Statt ihrer ist ein Mittelbahnsteig fur die neue S-Bahn-Strecke 1249 geplant,
der Uber die bestehende Ful3géngeriuberfiihrung erschlossen werden soll. Ebenfalls muss
fur die vier neuen Gleise der im Briickengelander integrierte OL-Bertihrungsschutz voll-
standig neu konzipiert werden, daher missen beide Brickengeldnder riickgebaut und neu
aufgebaut werden.

Auf der nordlichen Seite der FU ist ein dreilaufiger Treppenaufgang in Stahlbauweise ge-
plant, von sudlicher Seite soll die Briicke bzw. der Bahnsteig Giber einen Aufzug erreicht
werden.

Treppe und Aufzug werden statisch losgeldst und lediglich durch Ubergangskonstruktio-
nen der Bodenplatte mit der vorhandenen Schréagseilbriicke verbunden. Sie beeintrachti-
gen nicht deren Tragfahigkeit.
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Das besondere Gestaltungskonzept der bisherigen Station soll soweit als mdglich auf die
neu zu gestaltenden Elemente, insbesondere die Umwehrung angewandt werden.

An dem darunter liegenden Mittelbahnsteig liegen beidseits die S-Bahngleise der Strecke
1249 und 0stlich des Bahnsteiges die Gleise der Fernbahn-Strecke 1120.

5.2.4.2 FU Kremerberg, Bau-km 307,285 (Strecke 1249), km 39,742 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 62)

Uberblick
Mit Umsetzung der neuen Trassierung reicht der Lichte Raum unter der Briicke nicht mehr
aus, daher muss diese durch eine neue Briicke ersetzt werden.

Die neue Ful3gangeruberfuhrung ist eine einfeldrige leicht gebogene Stahlfachwerkkon-
struktion auf massiven Widerlagern. Sie Uberbriickt 5 Gleise, 2 Gleise der Strecke 1120
Hamburg — Libeck, 2 Gleise der S-Bahnstrecke 1249 Hamburg — Bad Oldesloe und ei-
ne Weiche. Die Strecke ist mit einer Oberleitung ausgestattet.

Der Uberfiihrte Geh- und Radweg ist 4,00 m breit. Zur Absturzsicherung ist ein Gelander
montiert. In den Fachwerkscheiben sind Leuchten und ein mindestens 1,80 m hoher senk-
rechter Berthrungsschutz integriert.

Bauwerksdaten
Bauart: einfeldrige Radfahrer- und FuRgangeruberfiihrung
Konstruktion: Stahlfachwerk
Grindung: Flachgrindung
Konstruktionshohe: 2,12 m
Lichte Weite: 33,22 m
Lichte Hohe: 6,11 m
Kreuzungswinkel: 71,1 gon (Strecke 1120)
72,2 gon (Strecke 1249)
Entwésserung

Das anfallende Oberflachenwasser lauft aufgrund der Langsneigung der gebogenen Kon-
struktion beidseitig der Briicke Giber den anschlieRenden Weg in die Boschungen.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Grobbautechnologie
e Fahrdraht abstellen
o Ful3gangerbriicke sperren
e Uberbau Uber Hilfsstiitzen herausschieben und trennen, Stiitzen riickbauen
o Riickbau gleisgebunden abtransportieren
e Vorfertigung des neuen Uberbaues im Werk
o Herstellen der Baugruben in den Widerlagerbereichen
e Riuckbau der vorhandenen Widerlager
e Neubau der geplanten Widerlager
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525

o Verflllen der Baugruben und Ziehen der Verbauten

e Antransport des vorgefertigten Uberbaus als Sondertransport bis zur Ubergabe-
station (Bahnhof)

e per Eisenbahndrehkran auf Schienenroller laden und zur Baustelle fahren

o mit zwei Automobilkranen anheben, drehen und in Endlage absetzen

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Falls Wasser in den Baugruben der Widerlager ansteht, miissen diese trocken gehalten
werden. Zu diesem Zweck wird je Baugrube ein Pumpensumpf vorgesehen. Die Baugru-
bensicherung erfolgt mit Spundwanden.

Personenunterfuhrung (PU) Moorwanderweg, Bau-km 303,458 (Strecke 1249),
km 43,574 (Strecke 1120)

(BW-Nr. 63)

Uberblick

Die Personenunterfihrung Moorwanderweg dient der Verbindung zwischen der Stadt
Ahrensburg und dem Naturschutzgebiet ,Stellmoor—Ahrensburger Tunneltal® und ist
gleichzeitig der Zugang zum neu geplanten Bahnsteig der S-Bahnstrecke 1249.

Die PU ist als geschlossener Stahlbetonrahmen mit Zugang uber Rampen und eine
Treppe geplant. Die Lage der Rampe wurde so gewahlt, dass auf mdglichst kurzem Weg
die U-Bahn erreicht werden kann und eine Einschrankung des vorhandenen Park-platzes
so gering wie moglich ausféllt. Der Aufgang zum S-Bahnsteig wird tber eine Treppe und
einen Aufzug realisiert. Damit ist eine barrierefreie Nutzung gegeben.

Die Lichte Weite der Unterfihrung bzw. des Rahmens betragt 4,55 m, die Lichte Hohe
2,60 m. Die nordliche Rampe hat eine Lichte Weite von 3,85 m und ist 64,55 m lang. Die
Treppe, die zum Parkplatz fuhrt, hat 1 x 10 und 1 x 11 Stufen mit einem Zwischenpodest.
Am sudlichen Tunnelausgang schlieRen Parallelfligel an, das Geldnde zum Weg hin ist
gebdscht. Zur Sicherung der schitzenswerten Baume sind Gabionenwande vor-gesehen.

Bauwerksdaten

Bauart: Personenunterfiihrung
Konstruktion: Stahlbeton-Vollrahmen
Grindung: Flachgrindung
Konstruktionshohe: 0,50 m

Bauhohe: 1,27 m

Lichte Weite: 455 m

Lichte Hohe: 2,60m

Lange Vollrahmen: 29,40 m
Kreuzungswinkel: 100,3 gon
Entwésserung

Die Entwasserung der Rampe erfolgt Uber Querrinnen, die an eine Langsleitung ange-
schlossen werden. Diese fuhrt durch das Bauwerk auf die sudliche Seite. Dort versickert
das anfallende Regenwasser Uber eine Boschung im Geléande.
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Die PU erhalt zur Entwasserung ein Quergefalle von 1,5 % und eine Verdunstungsrinne
entsprechend den Baustandards fiir Personenbahnhdéfe von DB Station & Service AG.

Sichtflachen
Alle sichtbaren Betonflachen werden mit einer Sichtflachenschalung ausgefuhrt und in der
Sichtbetonklasse SB2 hergestellt.

Grobbautechnologie

e Einbringen der Quer- und Langsverbauten

o Einbau der Hilfsbriicken in Bestandsgleisen, Betrieb tiber die Hilfsbriicken

o Herstellen des Vollrahmens mit Ausnahme der Decke im Bereich der Hilfsbrii-
cken

o Aufbau der neuen Gleise, Teilherstellen des Bahnsteiges

o Errichten der nérdlichen Rampe, der Treppe zum Parkplatz und des stdlichen
Ausganges einschlief3lich der Gabionenwéande

e Ausbau der Hilfsbriicken

o Betrieb tUiber das nordliche und das stdliche neu errichtete Gleis

e SchlieBen der Decke im Bereich der alten Gleise und Aufbau des Bahnsteiges
sowie des sudlichen S-Bahngleises

o Herstellen des Treppenaufganges zum Bahnsteig

e Inbetriebnahme

Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Der Bemessungswasserstand besagt, dass maximal im Bereich der Vertiefung des Rah-
menquerschnittes Wasser in Hohe von 10 cm anstehen kann. Sollte das der Fall sein,
wird in der Vertiefung ein Pumpensumpf vorgesehen. Die Baugrubensicherung er-folgt mit
Spundwénden.

5.2.6 Stutzbauwerke
5.2.6.1 Ubersicht
(BW-Nr. 71-79)

In mehreren Bereichen des PFA 3 ist aufgrund beengter Platzverhaltnisse das Ausbilden
einer Bdschung zum Ausgleich von Hohenunterschieden nicht mdglich. In diesen Fallen
ist die Herstellung von Stitzwé&nden notwendig.

Bei Stutzbauwerken, die in den Grundwasserhorizont hineinwirken, werden negative Aus-
wirkungen auf den Grundwasserfluss durch geeignete konstruktive Maflinahmen vermie-
den (z. B. Bohrpfahlwénde — nicht alle Pfahle binden in den Grundwasserhorizont ein).

Weitere Details kdnnen der Unterlage 7.3 (Regelausfihrung Stitzwénde) entnommen
werden.

Folgende Stutzwénde werden im PFA 3 erforderlich:

Tabelle 19: Geplante Stutzwande
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i i Lange i O
Nr. | Strecke Kllometrler_ung g€ | Freie HOhe Bauart
von  bis [m] [m]
71| 120 1 ym43781 | km43,840 | 59 |0,20— 1,00 | Winkelstitzwand
bahnlinks
72| 120 | k43857 | km44,171 | 309 |1,40 - 10,78 | WVinkelstitzwand mit Tief-
bahnlinks grindung, ruckverankert
1249 Spundwand mit Kopfbal-
73 bahnlinks Bau-305,037 | Bau-305,250 | 212 |0,70-2,50 ken (mit LSW)
74 | 1249 |Bau-305,720 |Bau-305,772| 54 | 0,80 - 2,40 | SPundwand mit Kopfbal-
bahnlinks ken
75 | 1249 |Bau-305,798 |Bau-305,810| 15 |0,60 - 1,60 | SPundwand mit Kopfbal-
bahnlinks ken
1249 Spundwand mit Kopfbal-
76 bahnlinks Bau-306,440 | Bau-306,965 | 525 |0,70-2,70 ken (mit LSW)
1249 Spundwand mit Kopfbal-
77 bahnlinks Bau-307,040 | Bau-307,270| 230 |0,70-2,15 ken (mit LSW)
1249 Spundwand mit Kopfbal-
78 bahnlinks Bau-307,280 | Bau-307,305| 30 1,00 - 3,40 ken (mit LSW)
79 112.0 km 43,163 | km 43,254 91 |0,55-0,95 |Winkelstutzwand
bahnlinks

5.2.6.2 Stutzwand 71
Im Bereich von km 43,831 bis km 42,771 der Strecke 1120 ist eine 59 m lange Winkel-
stutzwand aus Stahlbeton notwendig, um den Gelandesprung zwischen Seitenweg und
Bahnkorper abzufangen. Die Herstellung der Winkelstiitzwand erfolgt teilweise in einer
gebdschten Baugrube. In den tbrigen Bereichen wird die Baugrube temporar mit einer
Tragerbohlwand gesichert.

5.2.6.3 Stutzwand 72
Die Stutzwand 72 befindet sich direkt bei der SU G5K3 und verlauft bahnparallel von
km 43,857 bis km 44,171 der Strecke 1120, um den Gelandesprung des bahnparallelen
Seitenweges zum angrenzenden FFH-Gebiet abzufangen. Aufgrund der ortlichen Bau-
grundverhaltnisse und der maximalen freien Wandhdhe von 10,78 m wird die Winkelstitz-
wand mit Bohrpfahlen tief gegriindet. Zudem wird die Wand mit Hilfe von Stahlzuggliedern
rickverankert. Die Herstellung erfolgt in einer gebéschten Baugrube.

5.2.6.4 Stutzwande 73 - 78
Die Stutzwéande 73 bis 78 werden als gerammte Spundwénde ausgefiihrt, die zur Gelan-
desicherung dienen. Weiterhin erhalten die Wande einen Kopfbalken aus Stahlbeton. Auf
einigen Stutzwanden werden Larmschutzwéande verankert.

5.2.6.5 Stutzwand 79
Im Bereich von km 43,163 bis km 43,254 der Strecke 1120 ist eine 91 m lange Winkel-
stutzwand aus Stahlbeton notwendig, um den Gelandesprung zwischen Zufahrt von der
BriuckenstralRe zur EWHA1 und Bahnkorper abzufangen. Die Herstellung der Winkelsttitz-
wand erfolgt teilweise in einer gebdschten Baugrube. In kurzen Bereichen wird die Bau-
grube temporér mit einer Tragerbohlwand gesichert.
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5.2.7 Larmschutzwéande
(BW-Nr. 226 — 228, 230, 237 - 247)

Im PFA 3 sind gemaR schallschutztechnischer Untersuchung (Unterlage 15) insgesamt
9,14 km Larmschutzwande geplant. Die Errichtung wird von folgenden Zwangspunkten
bestimmt:

o Lage der bestehenden und neu geplanten Gleise

e Soll-Trassierung der Gleise

e Vorhandene Baulichkeiten im Bahngelédnde wie Schachte, Kabelkanéle, Ober-
leitungsmaste, Ingenieurbauwerke, Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

o Vorhandenes Gelandeprofil

Die Planung der Larmschutzwénde entspricht den Erfordernissen der Richtlinie 804.5501
und den dazugehérigen Technischen Mitteilungen der Deutschen Bahn AG (DB AG) fur
den Bau von Larmschutzwanden.

Bei der Planung von Larmschutzwanden wird die Hohe der LSW ab Schienenoberkante
definiert. Mal3gebend fir die Hohe der LSW ist die Soll-Trassierung. Bei tiberh6htem Gleis
bezieht sich die Hohe der LSW auf die nicht Gberhdhte Schiene.

Die Larmschutzwande werden mit La&rmschutzwandelementen aus Aluminium hergestellt.
Die Larmschutzwandelemente werden bahnseitig hochabsorbierend ausgebildet.

Der minimal zulassige Regelabstand der LArmschutzwéande zum Gleis betragt 3,30 m. Der
in diesem Projekt geplante Mindestabstand betrdgt mindestens 3,60 m. Im Bereich
vorhandener Kabelkanale und bahntechnischer Anlagen vergré3ert sich der Abstand. Der
Regelpfostenabstand der LSW betragt 5,00 m auf freier Strecke und maximal 2,50 m auf
Ingenieurbauwerken.

Als Grindung der Larmschutzwande sind in der Regel frostfreie Tiefgrindungen
vorgesehen. Diese bestehen aus Stahlpfosten, die nach Einsetzen der LSW-Pfosten im
oberen Bereich ausbetoniert werden. Auf der freien Strecke werden als unterer Abschluss
der LSW-Betonsockel verwendet, welche maximal 10 cm in eine mindestens 20 cm dicke
wasserdurchlassige Kiesschicht einbinden.

Bei Sockelhéhen > 1,00 m und einer LSW-H6he von 6,00 m wird die LSW auf einer Stiitz-
wand gegriindet. Dann entfallen die Stahlbeton-Sockel. Bei geringeren Larmschutzwand-
hohen kénnen die Sockel hdher sein.

Im Rissbereich von Oberleitungen werden die Larmschutzwénde geerdet.

Zum Teil werden die neuen Larmschutzwande im Bereich bestehender LSW errichtet,
welche aufgrund ihrer zu geringen Hohe rickgebaut werden missen. Die Hohe der LArm-
schutzwénde betragt zwischen 3,0 und 6,0 m dber SO. Die Larmschutzwéande mit einer
Hoéhe > 3 m werden an den Enden bis auf 3 m abgetreppt.

Folgende Larmschutzwénde sind geplant:

Tabelle 20: Geplante LArmschutzwande
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von bis Lange Hohe Uber
Nr. |Strecke| Lage km (Str. 1120) km (Str.1120) [m]* SO [m]
Bau-km (Str. 1249)[(Bau-km (Str. 1249)
226 1120 | bahnlinks 41,410 41,415 5 4,00
227 1120 | bahnlinks 41,415 41,420 5 5,00
229 1120 | bahnlinks 41,405 41,410 5 3,00
230 1120 | bahnlinks 41,420 42,980 1.588 6,00
237 1120 | bahnlinks 45,600 46,802 1.202 3,00
238 1120 | bahrechts 38,763 39,445 682 3,00
239 1249 | bahnlinks 307,547 307,552 5 3,00
240 1249 | bahnlinks 307,542 307,547 5 4,00
241 1249 | bahnlinks 307,537 307,542 5 5,00
242 1249 | bahnlinks 304,613 307,537 2.921 6,00
243 1249 | bahnlinks 304,026 304,575 549 6,00
244 1249 | bahnlinks 301,830 303,475 1.651 5,00
246 1249 | bahnlinks 301,825 301,830 5 4,00
247 1249 | bahnlinks 301,820 301,825 5 3,00

* Die wahren Langen der Wande weichen u. U. von den Tabellenwerten ab, z. B. bei Umfahrungen
von OL-Masten oder sonstigen Einbauten oder bei varilerenden Abstanden von der Gleisachse.

Entsprechend des Rettungskonzeptes sind Zuwegungen zum §ffentlichen Raum vorge-
sehen. Diese haben eine Lichte Offnung von 1,60 m x 2,20 m. Liegt der Austritt im Bereich
von Béschungen, sind Treppenanlagen geplant. Weitere Offnungen zu Revisionszwecken
sind mit einer Lichten Offnung von 1,00 x 2,00 m geplant.

Uberflughilfe (BW-Nr. 248)

Im Rahmen der LBP-MalRnahmen wird im Bereich von km 43,90 bis km 43,75 ein 6,0 m
hoher Maschen-drahtzaun errichtet. Fir den Zaun ist eine maximale Maschenweite von 4
cm vorgesehen. Der Zaun dient als Uberflughilfe fiir Flederméause.

Kleintierdurchlasse
Zur Reduzierung der anlagenbedingten Barrierewirkung fur die Kleintiere sind Kleintier-
durchlasse mit dem Querschnitt von b/h = 30/10 cm in den Betonsockelelementen vor-
gesehen. Die Anordnung erfolgt aul3erhalb der Stutzwandbereiche in einem Rasterab-
stand von 10 m. Die Realisierung erfolgt bei allen Larmschutzwé&nden mit Ausnahme der
LSW 231 und bei folgenden Larmschutzwanden aufgrund von steilen Boschungen nur
abschnittweise:
e LSW 230

0 von km 41,410 (LSW-Anfang) bis km 41,575

o von km 41,620 bis km 42,200

0 von km 42,680 bis km km 42,855 (LSW-Ende)

e |SW 232
0 von km 42,880 bis km 42,985 (LSW-Ende)
e |SW 233

0 von km 43,045 (LSW-Anfang) bis km 43,100
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0 von km 43,220 bis km 43,358 (LSW-Ende)
e |SW 242

(0}
(0}
(0}
(0}

von km 304,800 bis km 304,840
von km 305,695 bis km 305,780
von km 306,145 bis km 306,180
von km 307,400 bis km 307,539 (LSW-Ende)

e LSW 243
0 von km 304,062 (LSW-Anfang) bis km 304,170

Torsionsbalken

Fur Larmschutzwénde, die Uber StraRen, Wege und bestehende Bauwerke zu filhren
sind, sind zur Uberbriickung Torsionsbalken gemaR Technischer Mitteilung der DB AG:
1-2015-10055 I.NPF 2 vorgesehen. In der Regel sind die Torsionsbalken mit gerammten

Stahlrohen tief gegrundet.

Folgende Torsionsbalken sind geplant:

Tabelle 21: Geplante Torsionsbalken

. LSW-
Stre- Stz pghe .
Nr. cke Lage weite iiber SO Bauart und Lénge Torsionsbalken
[m] [m]
Neubau Torsionsbalken mit Griindung auf
1249 Stahlbetonkonsolen, die von Fliigelwanden der
81 | bahn- |Bau-km 303,531| 16,00/ 6,00 |EU U-Bahn U1 abgehen, bahnlinks der Stre-
links cke 1249 im Bereich der EU U-Bahn U1 zur
Aufnahme der LSW
1249 Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrramm-
82 | bahn- |Bau-km 304.746| 10.00|  6.00 grindung bahnlinks der Strecke 1249 im Be-
link ' ' ' reich Bahnsteig-Zugang Hagener Allee zur
INKS Aufnahme der LSW
1120 Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrramm-
83 | bahn- km 42 286 10.00! 6.00 grindung bahnlinks der Strecke 1120 im Be-
link ' ' ' reich Bahnsteig-Zugang Hagener Allee zur
INKS Aufnahme der LSW
1249 Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrramm-
i grindung bahnlinks der Strecke 1249 im Be-
84 t?_arlln- Bau-km 304,863) 30,001 6,00 | i gy Kerntangente (liber Manhagener Al-
kS lee) zur Aufnahme der LSW
1120 Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrramm-
grindung bahnlinks der Strecke 1120 im Be-
85 t?_arlln- km 42,169 130,00 6,00 | ik () Kerntangente (iber Manhagener Al-
kS lee)zur Aufnahme der LSW
1249 Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrramm-
i grindung bahnlinks der Strecke 1249 im Be-
86 t?_arlln- Bau-km 304,993/ 10,401~ 6,00 reich EU Manhagener Allee zur Aufnahme der
inks LSW
1120 Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrramm-
grindung bahnlinks der Strecke 1120 im Be-
87 t?_arlln- km 42,039 18,201 6,00 reich EU Manhagener Allee zur Aufnahme der
inks LSW
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Stre- Stutz- h?)\r/\\ie
Nr. Lage weite | .. Bauart und Lénge Torsionsbalken
cke Uber SO
[m] [m]
1249 Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrramm-
88 | bahn- [Bau-km 305,411|10,00| 6,00 |grindung bahnlinks der Strecke 1249 im Be-
links reich PU Schillerallee zur Aufnahme der LSW
1120 Neubau Torsionsbalken mit Stahlrohrramm-
89 | bahn- km 41,611 10,00 6,00 |grundung bahnlinks der Strecke 1120 im Be-
links reich PU Schillerallee zur Aufnahme der LSW
5.2.8 Signalausleger

529

(BW-Nr. 201 — 205)
Im PFA 3 missen die in Tabelle 22 aufgefiihrten Signalausleger neu gebaut werden:

Tabelle 22: Geplante Signalausleger

Nr. Strecke Kilometer Uber Anzahl Bauart
Gleise

201 1120 km 44.610 > Signalausleger / Signalbrticke zwi-
schen S-und Fernbahn

202 1120 km 43,768 > Signalausleger / Signalbrticke zwi-
schen S-und Fernbahn

203 1120 km 43,657 > Signalausleger / Signalbrticke zwi-
schen S-und Fernbahn

204 1120 km 41,000 > Signalausleger / Signalbrticke zwi-
schen S-und Fernbahn

205 1120 km 39,792 > Signalausleger / Signalbriicke
Fernbahn

Die Grundung wird als Tiefgriindung innerhalb der tragfahigen Schicht ausgefiihrt werden.
Aufgrund der gegebenen Randbedingungen ist davon auszugehen, dass die
Signalausleger mit Tiefgrindungen aus gerammten Stahltragern oder, je nach
betrieblichen Mdglichkeiten, mittels Bohrpfahlen ausgefiihrt werden.

Im Bereich der Fundamente der Signalausleger sind ortliche Anpassungen der Gelande-
oberkanten notwendig.

Abweichungen vom Regelwerk Ingenieurbauwerke

Larmschutzwande mit einer H6he von 6,00 m tber SO

Analog zum PFA 1 werden die LSW im PFA 3 mit einer Hohe von 6,00 m tber SO geplant.
Die in Ril 804.5501 zulassige Wandhohe tber SO von < 5,00 fur die Anwendung des
Standardverfahrens mit quasi-statischen Ersatzlasten fur die Druck-Sog-Belastung aus
Zugverkehr ist damit nicht eingehalten. Aus diesem Grund ist eine UiG (Unternehmensin-
terne Genehmigung) fur die Art der rechnerischen Bertcksichtigung der Druck-Sog-Ein-
wirkung infolge Zugverkehr zu beantragen.

Grundsatzlich sind zwei Berechnungsverfahren moéglich: Zum einen kann das Standard-
verfahren gemanR Ril 804.5501, Kapitel 5.4.1 erweitert werden. Zum anderen kann eine
dynamische Analyse nach Ril 804.5501, Anhang 05 durchgefiihrt werden. Die Festlegung
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5.3
53.1

53.2

des Verfahrens sowie die Angabe zugehdriger Vorgaben erfolgt projektbezogen im Rah-
men einer UiG durch die DB Netz AG.

StralRenverkehrsanlagen

Allgemeines

Bei Anderungen und Neuerungen des StralRen- und Wegebaus handelt es sich tiberwie-
gend um dem Vorhaben geschuldete FolgemafRnahmen. Anpassungsarbeiten sind im Be-
reich von Briickenbauwerken sowie den Ersatzbauwerken im Bereich der aufgelassenen
Bahnubergénge erforderlich. Verlagerungen von bahnparallelen Stral3en und Wegen re-
sultieren vorwiegend durch die im Zuge des Ausbaus notwendige Verbreiterung des
Bahnkdorpers.

Infolge des Riickbaus der bestehenden Bahniibergéange sind auch die jeweiligen Schalt-
hauser zuriickzubauen.

An einigen Kreuzungsbauwerken liegt ein Anderungsverlangen des StraRenbaulasttrager
gemal § 3 EKrG vor. Der daraus resultierende Aufweitungswunsch wird im Zuge der je-
weiligen BriickenbaumaRnahme planerisch beriicksichtigt. Die Planung sieht eine Uber-
gangslosung mit einer moglichst kurzen Einbindung in den jeweiligen Stral3enbestand vor.

SU Brauner Hirsch, Bau-km 300,929 (Strecke 1249), km 46,099 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 401)

Der vorhandene Bahniibergang wird durch eine StraBentiberfiihrung (SU Brauner Hirsch)
ersetzt. Im Zuge des Neubaus der Stral3enbrticke werden die angrenzenden Rampen der
Stral3e ,Brauner Hirsch* unter Beriicksichtigung der neuen Briickenabmessungen und der
sensiblen Gebiete im Bereich des Stellmoor-Ahrensburger Tunneltals neu errichtet.

Aufgrund der auRRerdrtlichen Lage ist die Stral3e ,Brauner Hirsch* als Landstra3e mit
nahraumiger Verbindungsfunktion der Stral3enkategorie 1V zuzuordnen. Damit sind flr
den folgenden Entwurf die Grundséatze und Vorgaben der Richtlinien fir die Anlage von
Landstra3en (RAL) in der Fassung von 2012 anzuwenden. Zunachst wird nach RAL, Ab-
schnitt 3.2 bei einer Stral3enkategorie IV die Entwurfsklasse EKL 4 angenommen. Es wird
eine Planungsgeschwindigkeit von 50 km/h zugrunde gelegt.

Aufgrund der hohen Verkehrsstarke von 7.500 Kfz/Tag (DTVw-Prognosewert im Jahr
2025) ist ein héherwertiger Regelquerschnitt erforderlich. Daher erfolgt die Aufteilung des
Querschnittes gemal RQ 11 mit einem stral3enbegleitenden Geh- und Radweg. Der Re-
gelquerschnitt setzt sich von West nach Ost wie folgt zusammen:

Bankett 1,50 m
Randstreifen 0,50m
Fahrstreifen 3,50m
Fahrstreifen 3,50m
Randstreifen 0,50m
Trennstreifen 1,75 m
Geh- u. Radweg 250m
Bankett 0,50m
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Gesamt 14,25 m

Die Trassierung der Straf3e erfolgt weitestgehend mit den erforderlichen Parametern. Die
Gradientengestaltung orientiert sich an den Anschlusshéhen der bestehenden Stral3e und
bericksichtigt die neuen konstruktiven Vorgaben. Die maximale Langsneigung betrégt 2,8
%.

Fir den Fahrbahnaufbau der StrafRe wird eine Asphaltbefestigung (Oberbau gemal RStO
12, Belastungsklasse 3,2) gewahlt. Fir den Aufbau des Geh- und Radweges wird eben-
falls eine Asphaltbefestigung gewahilt.

Die Fahrbahn erhéalt eine Querneigung von mindestens 2,5 %. Die Bankette werden stand-
fest mit Schotterrasen befestigt. Die Querneigung der Bankette betragt entsprechend der
RAS-EW 6,0 % bzw. 12,0 %. Daran anschlielend erfolgt die lage- und hohenméaRige An-
passung zum vorhandenen Gelande. Fir die Dammschattung ist der Ein-bau von grob-
kérnigen Bdden der Gruppen SW, Sl, SE, GW, Gl oder GE vorzusehen. Die Béden sind
lagenweise einzubauen und geman den Anforderungen der ZTV E-StB zu verdichten. Im
Bereich der Dammaufstandsflache wird eine Baugrundverbesserung (vermortelte Saulen
mit geogitterbewehrtem Bodenpolster od. dgl.) erforderlich.

Das anfallende Niederschlagswasser der Strafl3e wird in Dammlage grof3flachig tber be-
wachsene Bdschungen und Bankette in am Dammfull angelegte 2,00 m breite und 0,30
m tiefe Mulden zur Versickerung bzw. Verdunstung gebracht. Die Bdschungen und Mul-
den erhalten eine mindestens 20 cm dicke Oberbodenandeckung. In Richtung Hamburger
StralRe wird das anfallende Niederschlagswasser unterhalb der Mulden in eine neue Stra-
Renentwasserung (Teilsickerrohrleitung DN 250) gesammelt und im Bereich der Straf3en-
kreuzung Hamburger Strafl3e / Brauner Hirsch in die vorhandene Regenwasserkanalisa-
tion eingeleitet. Die Einleitmenge betragt am Anschlusspunkt (vorh. Schacht) ca. 7,6 I/s.
In Richtung der Siedlung Am Hagen wird das anfallende Niederschlagswasser unterhalb
der Mulden in eine neue StralRenentwésserung (Regenwasserkanal DN 250 bzw. DN 300)
gesammelt und in die vorhandene Regenwasservorflut (Regenriickhaltebecken) eingelei-
tet. Die Einleitmenge betragt am Anschlusspunkt (vorhandener Schacht) ca. 10,7 I/s.

Die den Stral3enausbau tangierenden Bestandsleitungen mussen, soweit erforderlich, ge-
sichert, umgebaut oder verlegt werden.

Die verkehrliche ErschlieRung des norddstlich gelegenen Regenriickhaltebeckens erfolgt
Uber einen neuen 4,00 m breiten Wirtschaftsweg (3,00 m breiter Weg mit beidseitigen 0,50
m breiten Banketten). Die Zufahrt dieses Weges erfolgt aul3erhalb des Dammbereiches
im Verlauf des bestehenden Geh- und Radweges. Fiur den Fahrbahnaufbau des Weges
wird eine ungebundene Befestigung (Oberbau gemafl? RLW / DWA-A 904) gewahlt. Die
Fahrbahn erhélt eine Querneigung von mindestens 3,0 %. Die Bankette werden stand-
fest mit Schotterrasen befestigt. Die Querneigung der Bankette betragt entsprechend der
RAS-EW 6,0 %. Das auf der Wegflache anfallende Niederschlagswasser wird wie im Be-
stand Uber Seitengraben entwassert.

Im Zuge der StralRenbaumaf3nahme werden die Beschilderungen, Markierungen und Leit-
pfosten entsprechend der aktuellen Richtlinien und Vorschriften erneuert bzw.
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5.3.3

vervollstandigt. Auf den Strallenrampen werden ab einer Dammhdhe von 3,0 m beidseitig
einfache Schutzplanken (ESP) vorgesehen. Entlang des Geh- und Radweges wird an der
Boschungsseite ein 1,30 m hohes Gelander als Absturzsicherung vorgesehen.

Wahrend der Bauaktivitaten wird die Stra3enverbindung zwischen der Siedlung Am Ha-
gen und der Hamburger StralRe (L82) voll gesperrt. Der FuRganger- und Radverkehr wird
aufrecht erhalten. Fur die Zeit der Vollsperrung ist die Umfahrung fir den motorisierten
Individualverkehr grof3raumig tber das vorhandene Stral’ennetz zu ermoglichen. Beson-
dere Verkehrsregelungen wahrend der Bauzeit werden vor Beginn der Baumalnahme mit
der zustandigen Verkehrsbehdrde festgelegt.

SU G5K3, Bau-km 303,010 (Strecke 1249), km 44,020 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 402)

Die vorhandenen Bahniibergange Gravinghorst und Kuhlenmoorweg werden durch eine
StraReniberfiihrung (SU G5K3) und durch eine Personenunterfiihrung (PU Moorwander-
weg) ersetzt. Im Zuge des Neubaus der Stral3enbriicke werden die angrenzenden Ram-
pen der Stral3e unter Zugrundelegung der neuen Briickenabmal3e und unter Beachtung
des angrenzenden sensiblen Gebietes im Bereich des Stellmoor-Ahrensburger Tunneltals
(Naturschutzgebiet) neu errichtet.

Da die Stral3e lediglich zur Anbindung eines einzelnen Wohnhauses dient und ansonsten
landwirtschaftlich genutzt wird, wird sie der Kategorie Wirtschaftsweg zugeordnet und ge-
mal den Richtlinien fur den landlichen Wegebau (RLW / DWA-A 904) eine Planungsge-
schwindigkeit von 40 km/h angesetzt.

Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens reicht ein einspuriger Querschnitt mit Be-
gegnungsmaoglichkeit. Er setzt sich wie folgt zusammen:

Befahrbarer Seitenstreifen 1,00 m
Fahrstreifen 3,50m
Befahrbarer Seitenstreifen 1,00 m
Kronenbreite 550m

Im Bereich der Stral3enrampe wird eine zweispurige Fahrbahn mit einer Mindestbreite von
5,50 m vorgesehen. Auf dem Briickenbauwerk betragt die Fahrbahnbreite 6,00 m.

Die Linienfuhrung der neuen Wegeverbindung folgt vom Bahnibergang Gravinghorst aus
in nordlicher Richtung zunachst dem vorhandenen Weg und schwenkt an seinem Ende
dann wieder an die Bahntrasse heran. Anschlielend verlauft sie unmittelbar neben der
Bahn, die sie dann Uber das geplante Briickenbauwerk senkrecht kreuzt und in Weiter-
fuhrung kurz vor dem Ortseingang Ahrensburg die Hamburger Straf3e erreicht. Daran an-
schlielBend verlauft der neue Weg weiter in nérdlicher Richtung und schliel3t an den vor-
handenen Moorwanderweg an. Die Rampe dstlich der Bahnstrecke wird 6stlich durch
Stitzwande begrenzt, um den baulichen Eingriff in das umgebende Naturschutzgebiet zu
minimieren. Auf der Westseite wird die Rampe abgebdscht. Die Rampe in Richtung Ham-
burger Stral3e wird beidseitig abgebdscht.

Stand: 30.08.2023 Seite: 105 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

534

Die Gradientengestaltung orientiert sich an den Anschlusshéhen der bestehenden Stralie
und bertcksichtigt die neuen konstruktiven Vorgaben. Die maximale Langsneigung be-
tragt 6,0 %.

Fir den Fahrbahnaufbau der Straf3e innerhalb der Rampenbauwerke wird eine Asphalt-
befestigung (Oberbau gemall RStO 12, Belastungsklasse 0,3) gewahlt. AuBerhalb der
Rampenbauwerke wird eine ungebundene Befestigung (Oberbau gemalR RLW / DWA-
A 904) gewdhlt.

Die Fahrbahn erhalt eine Querneigung von mindestens 2,5 %. Die befahrbaren Seites-
streifen werden standfest mit Schotterrasen befestigt. Daran anschlie3end erfolgt die
lage- und h6henmafige Anpassung zum vorhandenen Gelande. Fir die Dammschittung
ist der Einbau von grobkornigen Boden der Gruppen SW, S, SE, GW, Gl oder GE vorge-
sehen. Im Bereich der Dammaufstandsflache ist eine Baugrundverbesserung (z.B. Sand-
drans, vermortelte S&dulen o.dgl.) erforderlich.

Das anfallende Niederschlagswasser der Straf3e wird grof3flachig tber bewachsene Bo6-
schungen und Seitenstreifen in am Dammful’ angelegte 1,00 bzw. 1,50 m breite und 0,20
bzw. 0,30 m tiefe Mulden zur Versickerung bzw. Verdunstung gebracht. Die Béschungen
und Mulden erhalten eine mindestens 20 cm dicke Oberbodenandeckung.

Im Zuge der StralRenbaumaf3nahme werden die Beschilderungen, Markierungen und Leit-
pfosten entsprechend der aktuellen Richtlinien und Vorschriften vervollstandigt. Auf den
Rampen werden einfache Schutzplanken (ESP) vorgesehen.

EU Bahntrasse, Bau-km 305,691 (Strecke 1249), km 41,330 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 403)

Das vorhandene Uberfilhrungsbauwerk (iber die StraRe Bahntrasse (L82) in der Stadt
Ahrensburg wird im Zuge der fur den S-Bahn-Neubau erforderlichen Verbreiterung durch
ein neues Bauwerk erganzt. Die geplante Stral3enachse verlauft weitestgehend in der
heutigen Trasse der Stral3e. Die Planung der Stral3enraumaufteilung erfolgt in Abstim-
mung mit der Stadt Ahrensburg. Im Wesentlichen gliedert sich der Querschnitt in zwei
Fahrstreifen und in den héhenméalfig abgesetzten Geh- und Radweg.

Fir das neue Bauwerk wird eine Durchfahrtshéhe von mindestens 4,50 m vorgesehen.
Die neue Konstruktion sieht eine perspektivische Lichte Héhe von 4,75 m vor. Da die
Fahrbahn der L82 im Bereich des vorhandenen Bauwerks aufgrund dessen Rahmen-bau-
weise nicht tiefer gelegt werden kann, wird die Stral3e unter dem neuen Bauwerk hohen-
mafRig an diese angeschlossen. Fir diese Hohenanpassung muss die Stral3e bis zu 20
cm abgesenkt werden. Die Stral3enausbaulange der Anpassung betragt 124 m.

Die Stral3enplanung der durch das neue Bauwerk auf der Westseite der Bahnstrecke er-
forderlichen Anpassungsmalfinahmen erfolgt nach RASt 06. Fur die Trassierung wurden
die Grenzwerte der Entwurfselemente fur Fahrbahnen einer anbaufreien Hauptverkehrs-
stralRe gewabhlt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt entsprechend der innerértli-
chen Lage 50 km/h.

In Abbildung 18 ist der geplante Querschnitt der EU Bahntrasse zu sehen.
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Seiten- v Fahrbahn A Seiten- Geh- und Radweg
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N
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Abbildung 18: Geplanter Querschnitt EU Bahntrasse

Die Gradientengestaltung orientiert sich an den Anschlusshéhen der bestehenden Stralie
und berticksichtigt die neuen Konstruktionsunterkanten (KUK). Die Rampenneigung der
Stral3e betragt maximal 3,3 %. Die Fahrbahn erhélt eine einseitige Querneigung von min-
destens 2,5 %.

Die Querneigung des Geh- und Radweges wird mit einer Querneigung von 2,5 % ausge-
fuhrt. Die Lichte Hohe fur Radfahrer im Unterfuhrungsbereich betragt mindestens 3,00 m.
Die Seitenstreifen erhalten eine Querneigung von mindestens 2,0 %.

Fir den Fahrbahnaufbau der StralRe wird eine Asphaltbefestigung (Oberbau gemal RStO
12, Belastungsklasse 10) gewahlt. Fur den Aufbau des Geh- und Radweges wird eine
Pflasterbefestigung (Oberbau gemal RStO 12, Bauweisen mit Pflaster) gewahlt.

Die neuen Fahrbahnrénder werden mit Hochbordsteinen begrenzt. Tiefbordsteine begren-
zen die Geh- und Radwegwegflache gegeniiber dem unbefestigten Bereich.

Das auf der StralRenflache anfallende Niederschlagswasser wird tber Stral3enablaufe in
die vorhandene Regenwasserkanalisation, die aus zwei nebeneinander verlaufenden Hal-
tungen mit den Nennweiten 300 und 800 besteht, abgeleitet. Die Straf3enablaufe und An-
schlussleitungen werden lediglich an die neue Situation angepasst. Im Zuge des Stra-
Renumbaus reduziert sich im Bereich der Eisenbahniberfihrung die Regenwasser-ab-
flussmenge geringfligig von derzeit 12,7 I/s auf 12,2 |I/s. Die Ableitung erfolgt — wie im
Bestand — Uber die vorhandene Regenwasserkanalisation.

Die Bauaktivitdten des Briicken- und StrafRenbaus erfolgen nacheinander, so dass Beein-
trachtigungen des StraRenverkehrs auf ein Mindestmal3 reduziert werden. Bei der Bau-
durchfiihrung wird eine halbseitige StraBensperrung erforderlich. Uber eine Baustellen-
ampel wird der Einrichtungsverkehr geregelt. Fur den Ful3gangerverkehr wird mindestens
eine Gehwegseite zur Verfugung stehen. Fur die Strallenbaumal3inahme wird die Stral3e
im Briickenbereich kurzfristig voll gesperrt. Fir die Zeit der Vollsperrung wird eine grol3-
raumige Umfahrung fir den Kraftfahrzeugverkehr eingerichtet. Der Ful3ganger- und Rad-
verkehr wird weitestgehend aufrecht erhalten. Besondere Verkehrsregelungen wéhrend
der Bauzeit werden vor Beginn der BaumafRnahme mit der zustandigen Verkehrsbehorde
festgelegt.
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5.3.6

EU Die Aue, Bau-km 305,784 (Strecke 1249), km 41,242 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 404)

Der im Bauwerk aufgehangte Gehsteig wird komplett zuriickgebaut. Als Ersatz wird ein
neuer Geh- und Radweg durch die nahegelegene EU Ostring gefiihrt. Die Anschliisse an
den vorhandenen Auewanderweg vor und hinter dem Bauwerk werden hergestellt. Somit
ergibt sich eine geringfiigige Umleitung der heutigen Querungsstelle.

Der Weg wird als kombinierter Geh- und Radweg mit folgendem Querschnitt ausgefihrt:

Seitenstreifen = 0,25 m
Geh- und Radweg = 2,50 -4,05m
Seitenstreifen = 0,25 m
Gesamtbreite = 3,00—4,55m

Am westlichen Ende des Bauwerks wird dartiber hinaus der vorhandene Verbindungs-
weg zwischen Ostring und Bahntrasse uberfuhrt. Aufgrund seiner untergeordneten Be-
deutung erhélt er lediglich eine Kronenbreite von 2,00 m (1,50 m breiter Weg und beidsei-
tige 0,25 m breite Seitenstreifen), die auf dem Bauwerk wie im Bestand auf 1,50 m redu-
ziert wird. In seiner Lage wird der Verbindungsweg auf einer Lange von rund 100 m dem
Bdschungsfull des neuen Bahndammes angepasst.

Fir den Aufbau der Wege wird eine ungebundene Befestigung (Oberbau gemal RLW /
DWA-A 904) gewahlt. Die Seitenstreifen werden standfest mit Schotterrasen befestigt. Die
Entwasserung erfolgt wie bisher gro3flachig in das angrenzende Gelénde.

EU Ostring L82, Bau-km 305,825 (Strecke 1249), km 41,203 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 405)

Das vorhandene Uberfiihrungsbauwerk tiber die StraRe Ostring (L82) in der Stadt Ahrens-
burg wird im Zuge der fir den S-Bahn-Neubau erforderlichen Verbreiterung voll-sténdig
durch ein neues Bauwerk ersetzt. Die geplante Stral3enachse verlauft weitest-gehend in
der heutigen Trasse der Stral3e. Die Planung der StralRenraumaufteilung er-folgt in Ab-
stimmung mit der Stadt Ahrensburg. Im Wesentlichen gliedert sich der Quer-schnitt in zwei
Fahrstreifen und in den vorhandenen Geh- und Radweg auf der Nordseite sowie der Auf-
nahme des neuen Geh- und Radweges auf der Stidseite. Dieser ersetzt den im Bauwerk
EU Die Aue aufgehangten Gehsteig. Fiir das neue Bauwerk wird eine Durchfahrtshohe
von mindestens 4,75 m vorgesehen. Dazu wird die Fahrbahn der L82 im Bauwerksbereich
abgesenkt. Fir diese Hohenanpassung muss die Straf3e bis zu 40 cm abgesenkt werden.
Die Stral3enausbaulénge der Anpassung betragt 134 m.

Die StraRenplanung der durch das neue Bauwerk der Bahnstrecke erforderlichen An-pas-
sungsmaflnahmen erfolgt nach RASt 06. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt
entsprechend der innerdrtlichen Lage 50 km/h.

In Abbildung 19 ist der geplante Querschnitt der EU Ostring dargestellt.
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Abbildung 19: Geplanter Querschnitt EU Ostring

Die Gradientengestaltung orientiert sich an den Anschlusshéhen der bestehenden Strafie
und berticksichtigt die neuen Konstruktionsunterkanten (KUK). Die Rampenneigung der
StralRe betragt maximal 1,0 %. Die Fahrbahn erhalt ein Dachprofil mit einer Quernei-gung
von mindestens 2,5 %.

Die Querneigung der Geh- und Radwege wird mit einer Querneigung von 2,5 % ausge-
fuhrt. Die Lichte Hohe fur Radfahrer im Unterfihrungsbereich betragt mindestens 3,00 m.

Fir den Fahrbahnaufbau der StralRe wird eine Asphaltbefestigung (Oberbau gemal RStO
12, Belastungsklasse 10) gewahlt. Fir den Aufbau des Geh- und Radweges wird ebenfalls
eine Asphaltbefestigung gewahlt.

Die neuen Fahrbahnrander werden mit Hochbordsteinen H 15 x 30 nach DIN 483 / DIN
EN 1340 begrenzt. Tiefbordsteine T 8 x 25 nach DIN 483 / DIN EN 1340 begrenzen die
Geh- und Radwegwegflache gegentiber dem unbefestigten Bereich.

Das auf der nordlichen Stral3enflache anfallende Niederschlagswasser wird tber Straf3en-
ablaufe in die vorhandene Regenwasserkanalisation entwéassert. Dort werden die Entwas-
serungsverhaltnisse nicht verandert. Die Straf3enablaufe und Anschlussleitungen werden
lediglich an die neue Situation angepasst. Die Regenwasserkanéle liegen tief genug und
mussen nicht verandert werden. Das auf der sudlichen StraRenflache anfallende Nieder-
schlagswasser wird Uber eine neue Straf3enentwasserung (Regenwasserkanal DN 300)
gesammelt und westlich der Briickenkonstruktion in die vorhandene Regenwasserkanali-
sation der Stadt Ahrensburg eingeleitet. Der Anschlusspunkt befindet sich an Schacht-Nr.
R0681. Die zusatzliche Einleitmenge betragt 9,2 I/s.

Die Bauaktivitdten des Briicken- und StrafRenbaus erfolgen nacheinander, so dass Beein-
trachtigungen des Stral3enverkehrs auf ein Mindestmalf? reduziert werden. Die Bau-durch-
fuhrung der Brickenbaumafinahmen erfolgt weitgehend unter Aufrechterhaltung beider
Fahrspuren. Dennoch wird es unweigerlich zu kurzfristigen halbseitigen Stral3en-sperrun-
gen kommen. Fir den FuRgangerverkehr wird mindestens eine Gehwegseite zur Verfu-
gung stehen. Fur die Strallenbaumafinahme wird die Stral3e im Bruckenbereich kurzfristig
voll gesperrt. Fir die Zeit der Vollsperrung ist eine gro3rAumige Umfahrung fir den Kraft-
fahrzeugverkehr einzurichten.

FU Kremerberg, Bau-km 307,285 (Strecke 1249), km 39,742 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 406)
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Die vorhandene FulRgangeruberfihrung Kremerberg (im Zuge der Stralle
Norderoogstieg) wird im Zusammenhang mit der fir den S-Bahn-Neubau erforderlichen
Verlangerung vollstandig durch ein neues Bauwerk ersetzt. Bei der Planung des neuen
Uberfiihrungsbauwerkes konnte die bestehende Gradiente nicht beibehalten werden. Der
neue Briickenquerschnitt wird aufgrund der Nutzung durch Fu3gadnger und Radfahrer ge-
mafl RASt 06 von derzeit 3,00 m auf 4,00 m verbreitert. Aus diesem Grund sind Anpas-
sungsmalnahmen im Bereich der Rampen erforderlich. Die Gradientengestaltung des
Weges orientiert sich an den Anschlusshdéhen des vorhandenen Weges und des Bricken-
bauwerkes. Die maximale Langsneigung im Rampenbereich betréagt 6,5 %. Die Quernei-
gung des Geh- und Radweges betragt 2,5 %.

Aulerhalb des Briickenbereiches setzt sich der Querschnitt wie folgt zusammen:
Seitenstreifen 0,25m

Geh- und Radweg 4,00 m
Seitenstreifen 0,25 m
Kronenbreite 450 m

Fur den Aufbau des Geh- und Radweg wird eine Pflasterbefestigung (Oberbau gemaf
RStO 12, Bauweisen mit Pflaster) gewahlt. Tiefbordsteine T 8 x 25 nach DIN 483 / DIN
EN 1340 begrenzen die Geh- und Radwegwegflache gegenliiber dem unbefestigten Be-
reich.

Der Geh- und Radweg erhélt eine Querneigung von mindestens 2,5 %. Die Seitenstreifen
werden standfest mit Schotterrasen befestigt. Daran anschliel3end erfolgt die lage- und
héhenmalige Anpassung zum vorhandenen Gelande. Die Entwésserung erfolgt wie bis-
her groR3flachig in das angrenzende Gelande.

PU Moorwanderweg, Bau-km 303,458 (Strecke 1249), km 43,574 (Strecke 1120)
(BW-Nr. 407)

Von der Personenunterfihrung wird auf der stdlichen Seite die Verbindung des unter-
fuhrten 4,55 m breiten Geh- und Radweges zum Moorwanderweg hergestellt. Dieser er-
halt jeweils einen 0,25 m breiten Seitenstreifen.

Fir den Aufbau der Wege wird eine ungebundene Befestigung (Oberbau gemal RLW /
DWA-A 904) gewahlt. Die Seitenstreifen werden standfest mit Schotterrasen befestigt. Die
Entwasserung erfolgt grof3flachig in das angrenzende Gelande.

Anpassung Stellplatze in der Stral’e Woldenhorn, Bau-km 305,075 — Bau-km
305,130 (Strecke 1249)

(BW-Nr. 408)

Aufgrund der Verbreiterung der Bahntrasse wird eine Anpassung der vorhandenen L&ngs-
stellplatze erforderlich. Dazu werden zwei 2,0 m breite Parkh&fen, einer fur zwei
Langsparker und einer fur drei Langsparker vorgesehen. Neben den Stellplatzen wird ein
2,0 m breiter Seitenstreifen fur Ful3ganger berlcksichtigt. In Hohe der Ful’igangerquerung
wird eine Aufstellflache fir FuRganger vorgesehen.
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Fir den Aufbau der Stellplatze wird eine Pflasterbefestigung (Oberbau gemafld RStO 12,
Bauweisen mit Pflaster) gewahlt. Fir den Aufbau des Seitenstreifens wird ebenfalls eine
Pflasterbefestigung gewabhilt.

Die neuen Fahrbahnréander werden mit Hochbordsteinen H 15 x 30 bzw. mit Tiefbordstei-
nen T 10 x 30 nach DIN 483 / DIN EN 1340 begrenzt. Tiefbordsteine T 8 x 25 nach DIN
483/ DIN EN 1340 begrenzen den Seitenstreifen gegentber dem unbefestigten Bereich.

Die Stellplatze und der Seitenstreifen erhalten eine Querneigung von mindestens 2,5 %.
Daran anschlieRend erfolgt die lage- und h6henmafige Anpassung zum vorhandenen
Gelande. Das anfallende Niederschlagswasser wird wie bisher in die vorhandene Regen-
wasserkanalisation abgeleitet.

Neubau bahnparallele Zufahrt von der Brickenstrafl3e zur EWH 1 inklusive Wende-
flache, km 43,294 — km 43,040 (Strecke 1120)

(BW-Nr. 409)

Die verkehrliche ErschlieBung der EWH 1 (Elektrische Weichenheizanlage) erfolgt wei-
testgehend Uber einen neuen 4,00 m breiten Wirtschaftsweg (3,00 m breiter Weg mit beid-
seitigen 0,50 m breiten Banketten) auf einer LaAnge von 255 m. Aufgrund der Gelandesi-
tuation wird in Richtung der Bahngleise auf einer Lange von 91 m eine Geléandesicherung
mit Winkelstitzen erforderlich. In diesem Bereich reduziert sich die Breite des Weges auf
3,50 m. Im Bereich der BriickenstralRe erfolgt die Zufahrt Gber eine Gehweguberfahrt. Der
Weg endet in Hohe der EWH als Sackgasse mit einer Wendeflache. Diese Wendeflache
kann nur fir Personenkraftwagen zum Rangieren genutzt werden.

Fur den Fahrbahnaufbau des Weges wird eine ungebundene Befestigung (Oberbau ge-
mafl RLW / DWA-A 904) gewahlt. Die Fahrbahn erhalt eine Querneigung von mindestens
3,0 %. Die Bankette werden standfest mit Schotterrasen befestigt. Die Querneigung der
Bankette betragt entsprechend der RAS-EW 6,0 %. Das auf der Wegflache anfallende
Niederschlagswasser wird auf der ungebundenen Wegoberflache bzw. im angrenzenden
Gelande uber die belebte Bodenzone versickert.

Auf den Winkelstiitzen wird ein 1,20 m hohes Gelander als Absturzsicherung vorgesehen.

Stationen / Bahnsteige

Neubau der Station Ahrensburg-West
(BW-Nr. 7)

Die neue S-Bahnstation Ahrensburg-West ist mit einer Lange von 210 m geplant und be-
findet sich zwischen Bau-km 303,298 und Bau-km 303,508 der Strecke 1249.

Die Station wird als Mittelbahnsteig mit einer Hohe von 96 cm Uber Schienenoberkante
erstellt. Die Breite variiert aufgrund der Lage im Bogen zwischen 5,69 m am Bahnsteigan-
fang, 7,64 m an der breitesten Stelle und 7,35 m am Bahnsteigende.

Der Bahnsteig wird mit einem Bahnsteigdach Typ Zwiesel ausgestattet. Das Bahnsteig-
dach wird 45,00 m lang, maximal 7,77 breit und schliel3t direkt an den Treppenzugang der
Personenunterfiihrung an.
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Das Oberflachenwasser des Bahnsteigs wird in einer Mittelrinne gefasst und in eine 6st-
lich der Bahnanlage gelegene Versickerungsmulde abgeleitet.

Die Ausstattung des Bahnsteiges erfolgt entsprechend den Ausstattungskriterien fur die
Stationen im Hamburger S-Bahnsystem. Hierzu gehdrt unter anderem zwei Wetterschutz-
hauser, eine Videoubertragungsanlage fir die Selbstabfertigung der Zige durch die Trieb-
fahrzeugfuhrer sowie Zuganzeiger zur dynamischen Fahrgastinformation.

Weiterhin wird der Bahnsteig mit einer taktilen Leiteinrichtung (Blindenleitsystem) aus-ge-
Stattet.

Die ErschlieBung der Station erfolgt Uber eine geplante Personenunterfiihrung. Die An-
bindung der Personenunterfiihrung erfolgt bahnrechts an den Kuhlenmoorweg und bahn-
links an den vorhandenen Parkplatz an der Hamburger Stral3e.

Fur den Zugang zum Bahnsteig wird die Personenunterfiihrung aufgeweitet. Die Aufwei-
tung dient als Zugang zum Bahnsteig und als Aufstellbereich fir Fahrkartenautomaten
und Informationsvitrinen des HVV. Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt Uber eine einge-
hauste Treppenanlage sowie barrierefrei tiber eine Aufzugsanlage.

Zur Beleuchtung der Bahnsteige und ihrer Zuwegungen werden neue Beleuchtungsanla-
gen errichtet. Die zum Einsatz kommenden Leuchten erfiillen die erhéhten Anforderungen
fur den Einsatz im Gleisbereich. Sie verursachen keine stérende Blendung, Spiegelung
oder Signalbildverfalschung durch Einsatz von planparallelen Abdeckungen.

Alle Leuchten sind geprift und zertifiziert nach nationalen und europaischen Normen. Dies
wird vom Leuchtenhersteller mittels VDE- oder ENEC-Zeichen nachgewiesen.

Entsprechend der DB-Richtlinie darf der Lichteinfall zur Bahnsteigkante nicht zu flach sein,
um eine Abschattung der Kante und der Wageneinstiege durch Personen zu vermeiden.
Zudem werden die Leuchten so angeordnet, dass bei normaler Blickrichtung der Nutzer
keine Blendung auftritt. Durch diese Anforderungen wird zeitgleich gewahrleistet, dass die
Lichtimmission der umliegenden Bereiche auf einen tolerablen Wert begrenzt wird. Die
Immissionsrichtwerte der in der Ndhe der Beleuchtungsanlage liegenden oder zu errich-
tenden Wohngebieten werden, entsprechend Tabelle 1 der Bund/Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI), nicht Gberschritten.

Der Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten wird in 10.8.2 (Stationen) be-
schrieben.

Anderung der Station Ahrensburg
(BW-Nr. 8)

Innerhalb des bestehenden Bf Ahrensburg wird der 240 m lange Bahnsteig 1 (der westli-
che von zwei gleich groRen Mittelbahnsteigen) auf 210 m Lange von der Nennhdhe 76 cm
auf die Nennhohe 96 cm erhdht. Das 6stliche Kopfende wird mit Ausnahme des Bereichs
der Zuwegung zurtickgebaut.

Als kinftiger 210 m langer Nutzbereich wird der Mittelbahnsteig auf der Strecke 1249
beidseitig zwischen Bau-km 304,440 und Bau-km 304,650 mit neuen Kantenelementen

Stand: 30.08.2023 Seite: 112 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

5.4.3

Typ BSK 42 auf einer Nennh6he 96 cm uber SO neu aufgebaut. Die Bahnsteigbreite va-
riiert zwischen 10,13 m und 10,29 m, neben den Treppenabgéngen verbleiben 3 m Bahn-
steigbreite, davon 2,10 m uneingeschrénkter Gehstreifen als sicherer Bereich.

Das vorhandene Bahnsteigdach kann unverandert bleiben, die Treppen und der Aufzug
werden an die neue Hb6he des Bahnsteigs angepasst. Vom Bahnsteigdach abhangende
Einbauten (z.B. Signale) werden bzgl. der Mindestdurchgangshdhe korrigiert.

Das Oberflachenwasser des Bahnsteigs wird in Einzeleinlaufen entlang der Bahnsteigmit-
telachse gefasst, wozu neue Punkteinl&dufe am Ort der vorhandenen Einlaufe gesetzt und
dort an das vorhandene Entwadsserungssystem angeschlossen werden.

Die Bleuchtungsanlage auf dem Bahnsteig wird komplett erneuert.

Die Ausstattung des Bahnsteiges erfolgt entsprechend den Ausstattungskriterien fur die
Stationen im Hamburger S-Bahnsystem. Hierzu gehdren unter anderem Sitzgruppen, Ab-
fallbehalter, Infovitrinen, eine Videoubertragungsanlage fur die Selbstabfertigung der
Zuge durch die Triebfahrzeugfuhrer sowie Zuganzeiger zur dynamischen Fahrgastinfor-
mation. Das vorhandene Wetterschutzhaus wird am gleichen Ort wieder aufgestellt, der
Fahrkartenautomat versetzt.

Weiterhin wird der Bahnsteig mit einer taktilen Leiteinrichtung (Blindenleitsystem) aus-ge-
stattet, wobei die neue Fihrung der Erschlielung an den Bahnsteigkopfenden berick-
sichtigt wird.

Die barrierefreie Erschlie3ung der Station erfolgt weiterhin tUber die vorhandene Perso-
nenunterfuhrung und deren Aufziige. Ebenfalls bleiben am Sidende zum Parkhaus die
Uberfiihrung mit Treppe und am Nordende die Unterfiihrung mit Treppe zur ErschlieRung
erhalten.

Die nicht von der Aufth6hung betroffenen Bahnsteig-Abschnitte werden zurtickgebaut.

Der Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten wird in 10.8.2 (Stationen) be-
schrieben.

Ersatzneubau der Station Ahrensburg-Gartenholz
(BW-Nr. 9)

Beim Bahnhof Ahrensburg—Gartenholz der Strecke 1120 werden aufgrund der Umtrassie-
rung von zwei auf vier Gleise die bestehenden AufRenbahnsteige und ihre Zugéange rick-
gebaut. Statt ihrer wird ein Mittelbahnsteig fir die neue S-Bahn-Strecke 1249 gebaut. Der
neue 210 m lange Bahnsteig von Bau-km 306,979 bis Bau-km 307,189 hat eine Breite
von 7,54 m mit einer Nennhdhe von 96 cm lber SO. Zum Bahnsteigende reduziert sich
die Bahnsteigbreite aufgrund der teilweisen Lage im Bogen auf 7,46 m.

Der neue Bahnsteig wird von der tber die Gleisanlagen fiihrenden vorhandenen Fuf3gan-
gerbrucke aus mittels einer neuen Treppe und eines neuen Aufzugs erschlossen. Die HO-
hendifferenz zwischen Bahnsteig und FulRgangerbriicke betrégt 7,30 m, die dreildufige
Treppe erhélt 2,40 m Nutzbreite.
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Aufgrund der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge mit seitlichem Stromabnehmer wird,
zur Freihaltung deren Lichtraumprofil, eine Bahnsteigkante Typ BSK42 mit gleisseitigem
Hohlraum eingebaut.

Die Bahnsteigflache wird mit 2% Gefalle zur Mittelachse geneigt und erhdlt ein taktiles
Blindenleitsystem gemaR Ril 813. Das Oberflichenwasser des Bahnsteigs wird in einer
Mittelrinne gefasst und abgeleitet. Die Ausleuchtung des Bahnsteigs erfolgt weitgehend
Uber Mastleuchten, die Ausleuchtung von Treppe und Aufzug ergdnzen die bestehende
Briickenbeleuchtung.

Aus dem Bestand der beiden bisherigen Aulenbahnsteige werden die beiden sonderge-
fertigten Wetterschutzeinrichtungen auf dem neuen Mittelbahnsteig wieder aufgestellt. Die
weitere Ausstattung des Bahnsteiges erfolgt entsprechend den Ausstattungskriterien fiir
die Stationen im Hamburger S-Bahnsystem. Hierzu gehort unter anderem eine Videouber-
tragungsanlage fir die Selbstabfertigung der Zige durch die Triebfahrzeugfuhrer sowie
Zuganzeiger zur dynamischen Fahrgastinformation, Fahrkartenautomaten und Informati-
onsvitrinen des HVV.

Der Nachweis ausreichender Rettungswegmaoglichkeiten wird in 10.8.2 (Stationen) be-
schrieben.

Bahnsteigbeleuchtung

Zur Beleuchtung der Bahnsteige und ihrer Zuwegungen werden neue Beleuchtungsanla-
gen errichtet. Die neu geplanten elektrischen Energieanlagen erfillen alle Anforderungen
der 26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes.

Die zum Einsatz kommenden Leuchten erfiillen die erh6hten Anforderungen fur den Ein-
satz im Gleisbereich. Sie verursachen keine stérende Blendung, Spiegelung oder Signal-
bildverfalschung durch Einsatz von planparallelen Abdeckungen.

Alle Leuchten sind geprift und zertifiziert nach nationalen und europaischen Normen. Dies
wird vom Leuchtenhersteller mittels VDE- oder ENEC-Zeichen nachgewiesen.

Entsprechend der DB-Richtlinie darf der Lichteinfall zur Bahnsteigkante nicht zu flach sein,
um eine Abschattung der Kante und der Wageneinstiege durch Personen zu vermeiden.
Zudem werden die Leuchten so angeordnet, dass bei normaler Blickrichtung der Nutzer
keine Blendung auftritt. Durch diese Anforderungen wird zeitgleich gewahrleistet, dass die
Lichtimmission der umliegenden Bereiche auf einen tolerablen Wert begrenzt wird. Die
Immissionsrichtwerte der in der Ndhe der Beleuchtungsanlage liegenden oder zu errich-
tenden Wohngebieten werden, entsprechend Tabelle 1 der Bund/Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI), nicht Gberschritten.

Hochbauten
Modulgebaude ESTW-A Ahrensburg-Gartenholz, Bau-km 306,041 (Strecke 1249)
(BW-Nr. 31)

Das ESTW wird in modularer Bauweise erstellt. Die Griindung des ESTW wird aus Stahl-
beton hergestellt. Diese wird so angefertigt, dass sie ebenfalls als Kabelkriechkeller dient.
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Das Modul hat eine Breite von 6,15 m, eine Lange von 15,15 m sowie eine Hohe von 3,60
m und ist ebenerdig zugénglich. In diesem werden Technikraume (LST, OSE/50-Hz-Tech-
nik, Tk) untergebracht. Eine Sanitaranlage und ein Aufenthaltsraum werden nicht vorge-
sehen, da das Modul kein standiger Arbeitsplatz ist.

Fir die interne Verlegung der Kabel ist ein Kabelkriechkeller mit einer Lichten Hohe von
ca. 1,10 m unter dem ESTW-Gebaude betoniert. Dieser bildet auch das Fundament.

Die Regenfallrohre der Dachentwdsserung enden ca. 0,30 m Uber Gelandeoberkante
(GOK). Die Ableitungen werden mittels einer Entwasserungsmulde in ein neu angelegtes
Verdunstungsbecken gefiihrt.

Es werden zwei Stellplatze fur die Servicefahrzeuge am Standort vorgesehen. Diese wer-
den in Rasengitter (ca. 112 m2) ausgefiihrt, damit die Versiegelungsflache gering gehalten
wird.

Die Flachen zum Zugang (Podest) zum Modulgebaude und den Stellplatzen werden mit
Betonsteinen (ca. 35 m?) gepflastert.

Die Zufahrt erschlief3t sich Gber die Strafl3e ,Am Weinberg".
Weitere Details kdnnen den Unterlage 7.8.1 und 7.8.2 entnommen werden.

Sonstige Schalthauser
(BW-Nr. 32-39)

Fir die Unterbringung der Technik an den Stationen werden jeweils neue Fertigbeton-
schalthauser mit diesen Abmalien errichtet: Breite / Lange / Hbhe =3, 1 m /9 m /3 m
(zuzuglich 0,82 m Installationskeller). Die Schalth&user verfligen tber Aul3enwandflachen
in Waschbeton und eine biindige Dachplatte mit Dachbekiesung.

Betonschalthauser sind an folgenden Standorten geplant (Bau-km der Strecke 1249):
e Bau-km 304,429 (westlich der Station Ahrensburg) — Tk, EWH 2 (BW-Nr. 32)
e Bau-km 306,963 (westlich der Station Ahrensburg - Gartenholz) — Tk, EWH 5
(BW-Nr. 33)

Fur die HeiRlauferortungsanlage, Tk-Anlagen und die Weichenheizanlagen mit Energie-
bezug aus der Oberleitung wird jeweils ein neues Fertigbetonschalthaus errichtet. Die
Schalthduser haben folgende Abmessungen Breite / Lange / Hbhe =2 m /3 m/ 2,6 m
(zuzuglich 0,82 m Installationskeller). Auch diese Schalthauser verfigen Uber Auf3en-
wandflachen in Waschbeton und eine biindige Dachplatte mit Dachbekiesung.

Betonschalthauser sind an folgenden Standorten geplant (km der Strecke 1120):
e km 44,968 (sudlich der Strecke 1120) — HOA (BW-Nr. 34)
e Bau-km 303,515 (Ostlich der Station Ahrensburg-West) — Tk (BW-Nr. 35)
e km 43,294 (sudlich der Strecke 1120) — EWH 1 (BW-Nr. 36)
e Bau-km 304,753 (Ostlich der Station Ahrensburg) — EWH 3 (BW-Nr. 37)
e km 42,240 (sudlich der Strecke 1120) — EWH 4 (BW-Nr. 38)
e km 39,713 (sudlich der Strecke 1120) — EWH 6 (BW-Nr. 39)
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5.6
5.6.1

5.6.2

5.6.3

Streckenausrustung und Energieversorgung

Grundlagen
Einen wichtigen Anteil bei der Umsetzung der erforderlichen Malinahmen zur Erreichung
des Projektzieles stellen die ausristungstechnischen Eisenbahnanlagen dar. Diese um-
fassen:
o Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom (Gleichstrom- und 16,7 Hz-Anlagen),
o Elektrische Energieanlagen (50-Hz—Anlagen und elektrische Weichenheizun-
gen),
e Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik und
e Meldeanlagen und Telekommunikationseinrichtungen.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST) fur die neue S-Bahnstrecke 1249 von
Hamburg-Hasselbrook bis Ahrensburg-Gartenholz werden in elektronischer Stellwerks-
technik errichtet. Die Steuerung der LST-Anlagen fur die Strecke 1249 erfolgt aus drei
ausgelagerten Stellrechnern (ESTW-A Module): Hasselbrook (PFA 1), Rahlstedt (PFA 2)
und Ahrensburg-Gartenholz (siehe 5.5.1 Modulgebdude ESTW-A Ahrensburg-Garten-
holz, Bau-km 306,041 (Strecke 1249)).

In Verbindung mit der Mal3hahme S4 werden auch die LST-Anlagen der Strecke 1241
zwischen Haltepunkt Landwehr und Bahnhof Barmbek in elektronischer Stellwerkstechnik
(ESTW) erneuert.

Das ESTW-A Ahrensburg-Gartenholz wird in Nahe des Bf Ahrensburg-Gartenholz in Bau-
km 306,041 (Str. 1249) errichtet und steuert die Betriebsstellen Hp Ahrensburg-West, Bf
Ahrensburg und Bf Ahrensburg-Gartenholz. Die Bedienung und die Uberwachung der An-
lagen erfolgt aus der bestehenden ESTW-Zentrale in Ohlsdorf. Hierzu wird im ESTW
Ohlsdorf zusatzliche Bedienplatzkapazitat eingerichtet.

Aufgrund der im PFA 3 geplanten Stromversorgung durch die Oberleitung findet die Pla-
nung der LST-Anlagen fur die S-Bahn gemal Fernbahn-Richtlinie statt.

Zur Herstellung des kunftigen Spurplans fur die Strecken 1249 und 1120 werden die Re-
laisstellwerke in Wandsbek, Rahlstedt und Ahrensburg in mehreren signaltechnischen
Bauzustanden - unter Bericksichtigung der betrieblichen und technischen Zwangspunkte
- umgebaut.

In Bereichen, in denen der Gleisabstand fur das Aufstellen von Signalen zu gering ist
oder eine Verwechselungsgefahr entstehen kdnnte, werden Signalausleger oder -bri-
cken geplant. Im PFA 3 sind funf Signalausleger geplant (siehe O

Signalausleger).

Oberleitungsanlagen / Fahrstromanlage

MaRnahmen an den vorhandenen Oberleitungen der Strecke 1120 werden in Form von
Anpassungen infolge der Trassierungsanderung mit Mastneugriindungen und Ketten-
werksanpassungen ausgefihrt.

Die neue S-Bahn-Strecke 1249 soll ebenfalls mit einer Oberleitungsanlage (15 kV, 16,7
Hz) ausgertistet werden.
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5.6.4

5.6.5

Hierzu ist der Bau einer Oberleitungsanlage, bestehend aus Kettenwerken, Speise-, Ver-
starkung- und Ruckleitungen, Masten, einschlief3lich Schalter und allem Zubehor erfor-
derlich.

Die Maste werden i. d. R. als Stahlmaste und Betonmaste ausgefiihrt. Die Hohe betragt
fur Maste, die nur Kettenwerke fithren ca. 8,50 m und fur Maste mit zuséatzlicher Ausris-
tung (z. B. Speiseleitungen, Ruckleiter, Verstarkungsleitungen) ca. 10,00 bis 18,00 m.

An den Masten werden auf3enseitig Speise-, Verstarkungs- und Ruckleitungen mitgefihrt.

Die Larmschutzwande werden um die Oberleitungsmaste gefiihrt. Die Maste werden an
der dem Gleis zugewandten Seite angeordnet. Als Griindungsart wird Gberwiegend eine
Tiefgrindung angewendet.

Maf3gebend fur die Berechnung und Konstruktion der Oberleitungsanlage sind die Richt-
linien der DB AG, aufgestellte Regelzeichnungen, die EBO, die Vorschriften der DIN VDE,
EN-Normen und die TSI Energie.

Die antragsgegenstandliche Fahrstromanlage stellt lediglich eine untergeordnete Ergan-
zung der bestehenden Anlagen dar, so dass von ihr eine erhebliche Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes ausgeschlossen werden kann.

Elektrische Energieanlagen
Im PFA 3 ist der Bau von neuen elektrischen Energieanlagen (EEA) vorgesehen. Weiter-
hin sind Veranderungen und Anpassungen von elektrischen Energieanlagen im Bestand
erforderlich. Nachfolgend aufgefiihrte Anlagen sind mit elektrische Energie zu versorgen:

o Oberleitungsschalteinrichtungen

o Elektrischer Weichenheizungen

o Gleisfeld- und Wegebeleuchtungsanlagen

o Stellwerke

e sonstige LST Anlagen

e TK Anlagen

e Bahnhofe/ Bahnsteige

e Erdungsanlagen

e Pumpenanlagen

Anlagen der Telekommunikation

5.6.5.1 S-Bahn-Strecke 1249

Auf den neu geplanten Stationen Ahrensburg-West, Ahrensburg-Gartenholz sowie im Bf
Ahrensburg der S-Bahn Strecke 1249 mussen die Betriebsfliihrungssysteme der S-Bahn
Hamburg zur Betriebsfuhrung der S-Bahn neu errichtet werden.

Zu diesen Betriebsfihrungssystemen gehdren die Zugabfertigungsanlagen wie die Trieb-
fahrzeugfuhrerselbstabfertigung (SAT), die Zentrale Zugabfertigung (ZZA), das In-forma-
tions- und Meldesystem (IMS), das Notrufsystem (NISRAIL), Beschallungsanlagen und
das Ubertragungssystem auf IP-Basis.

Stand: 30.08.2023 Seite: 117 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

Auf den einzelnen Stationen werden Videokameras zur Uberwachung geplant. Die Bilder
werden zur Betriebszentrale (BZ) der S-Bahn mittels IP-Technik tbertragen.

Die Betriebsfihrungssysteme missen mit der BZ der S-Bahn und dem zustandigen Fahr-
dienstleiter der Strecke 1249 im Stellwerk ,Ofs" Ohlsdorf verbunden werden. Die Anbin-
dung der Stationen mit der BZ und dem Stellwerk Ohlsdorf erfolgt Giber redundant zu ver-
legende LWL-Kabel. Die Arbeitsplatze in der BZ und im Stellwerk Ohlsdorf werden in Be-
zug auf die Strecke 1249 angepasst bzw. erweitert.

In dem neu geplanten ESTW-A in Ahrensburg-Gartenholz werden Ubertragungssysteme
(XMP1-Plattform) und Meldesysteme (DBMAS) zur Ubertragung von LST und Tk-Meldun-
gen installiert. Zur Uberwachung der Gebaude werden Einbruchmeldeanlagen (EMA) und
Brandmeldeanlagen (BMA) installiert.

Zur Kabelanbindung werden die neu geplanten LWL- und Kupferkabel in trassenredun-
danter Bauweise in das ESTW eingefiihrt.

5.6.5.2 Strecke 1120 (Fernbahnstrecke)
Im PFA 3 werden die sich im Baufeld befindlichen AuRensprechstellen der Betriebsfern-
meldeanlage im Stellwerk Ahrensburg und die Videokameras der zum Riickbau vorgese-
henen Bahniibergange zuriickgebaut.

Das im Baufeld vorhandene LWL-Kabel F6034 und das Streckenkabel F3008 miissen im
ganzen PFA 3 verlegt werden.

In das Stellwerk ,Af* Ahrensburg werden die neu geplanten, redundant verlegten LWL-
Kabel und das neu geplante Kupferstreckenkabel (alt F3008) sowie das neu geplante
LWL-Kabel 6034 eingeflhrt.

Die HeiRlauferortungsanlagen 127.a und 127.b befinden sich im Baufeld der neuen
S-Bahnstrecke S4. Der Standort muss an die neu geplanten Signalstandorte angepasst
werden. Die Berechnung der Standorte ergab den neuen Standort in km 44,970 am jetzi-
gen Bahniibergang Gravinghorst.
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6 Tangierende Planungen

Die Hela Gewiirzwerke Hermann Laue GmbH plant im Bereich des km 40,760 den Neu-
bau einer Produktionshalle mit SozialrAumen. Bestandteil dieser Planung ist auch eine
Feuerwehrzufahrt /-umfahrung vom Beimoorweg bahnparallel verlaufend bis zur Stral3e
Alter Postweg.

Diese geplante Feuerwehrzufahrt /-umfahrung tangiert eine im Projekt S4 vorgesehenen
Baustraf3enzufahrt. Die Feuerwehrzufahrt wird wahrend der Bauzeit fur Baustellenver-
kehre genutzt, die Zufahrt der Feuerwehr bleibt aber jederzeit gewahrleistet. Das Abstel-
len von Material und Fahrzeugen auf der Feuerwehrzufahrt / -umfahrung darf nicht erfol-
gen.
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Temporéar zu errichtende Anlagen

BaustralRen und Baustelleneinrichtungsflachen
(BW-Nr. 802 - 854)

Die Baustral’en und Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) dienen der Erreichbar-
keit der Bau-stelle bzw. der Bauabschnitte und der fiir die Bauabwicklung erforderlichen
Logistik. Hierzu zahlen sowohl die Flachen fur die Zwischenlagerung von Ein- und Aus-
baustoffen als auch die Aufstellflachen fir Maschinen, Geréate, Baucontainer und die Ab-
stellflachen fiur Baustellenfahrzeuge. Da sich der Neubaubereich der S-Bahnstrecke als
Linienbaustelle parallel zur bestehenden Fernverkehrsstrecke erstreckt, die wahrend der
gesamten Bauzeit den Eisenbahnverkehr weitestgehend gewdahrleisten soll, wird das Ziel
verfolgt moglichst durchgéangig und einseitig des Streckenkorridors entsprechende Fla-
chen vorzuhalten. Dies wird insbesondere deshalb erforderlich, da nahezu im gesamten
Ostlichen Bereich der Eisenbahnanlage, ausgenommen dem Stadtgebiet Ahrensburg,
nicht ausgleichbare Flachen vorhanden sind.

Insbesondere in den Bereichen, in denen flr die Bauarbeiten der Einsatz von Hilfsbriicken
erforderlich wird, wird eine ausreichende Kranaufstellflache fiir den Einbau vorgehalten.

Der hier beschriebene und der dariiber hinausgehende Flachenbedarf fir die Baustellen-
einrichtung und Logistik ist den Unterlagen 10.1 bis 10.2 zu entnehmen.

Die Bau- und Logistikschwerpunkte liegen in den nachfolgend beschriebenen Bereichen.

Im Bereich der zukinftigen Abstellanlage Ahrensburg-Gartenholz ist die grof3te BE-Flache
vorgesehen. Durch die vorhandenen Gleisanlagen bietet sich hier der schienengebun-
dene An- und Abtransport von Baustoffen an. Dartiber hinaus verfiigt diese Flache bereits
Uber die Anbindung an das offentliche Straf3ennetz. Neben der Materiallagerung sowie
der Abstellung von Geréaten und Maschinen ist hier auch die Gber-wiegende Zwischenla-
gerung von Erdbaustoffen vorgesehen.

Im Bereich einer Freiflache zwischen Bahnanlage und Lange Reihe/Am Weinberg ist ei-
ne weitere BE-Flache fur Zwischenlagerungen von Erdbaustoffen geplant.

Im Bereich der neu herzustellenden Straf3en-, Eisenbahn- und Fuf3géngertberfuhrungen
sowie Personenunterfiihrung werden jeweils ausreichend dimensionierte BE-Flachen vor-
gesehen. Diese Flachen wurden u. a. beziglich der bereits vorhandenen Anbindung an
das offentliche Stral3ennetz gewahlt. Hier wird die Materiallagerung sowie die Abstellung
von Geraten und Maschinen vorgesehen.

Auf der Ostlichen Seite des Bahnkorpers im Bereich der neu geplanten PU Moorwander-
weg erfolgt die geplante ErschlieBung der BE-Flachen mittels Baustrafl3en. Diese sind im
von Bau-km 303,430 bis Bau-km 303,560 mittels Stiitzkonstruktionen zu sichern.

Zur bauzeitlichen Uberbriickung von mehreren Graben werden Behelfsiiberfahrten er-
richtet. Diese Uberfahrten sind so dimensioniert, dass der Abflussquerschnitt nicht ein-
geschrankt wird.
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7.2

7.3

Die Baustralien werden je nach drtlichen Gegebenheiten mit einer Mindestbreite von 3,50
m ausgefuhrt.

Bei Baustralien auf bereits bestehenden Verkehrsflachen wird der Bestand durch geeig-
nete Mal3nahmen geschitzt und dieser Schutz nach Beendigung der Baumafinahmen
zuriickgebaut.

Wendeplatze, Ausweichflachen und StralRenflachen werden nach dem Oberbodenabtrag
auf bisher unbefestigtem Baugrund durch Verdichtung der anstehenden Gelandeober-fla-
che hergestellt und mit einer Stralenoberflache ausgebaut. Nach Beendigung der Bau-
maflnahme und Rickbau der Stralenoberflachen werden die geplanten 6kologischen
Ausgleichsmalinahmen umgesetzt bzw. der Ursprungszustand funktional wieder herge-
stellt.

Behelfsbahnsteig Ahrensburg
(BW-Nr. 1003)

Durch den vollstandigen Umbau der Weichenfelder vor und hinter dem Bahnhof Ahrens-
burg wird zur Gewdahrleistung des Reisendenbetriebs am bestehenden Gleis 5, dem 6st-
lichen Durchgangsgleis, ein Behelfsbahnsteig errichtet. Die Nutzungszeit dieses Behelfs-
bahnsteigs ist konzipiert von Zwischenzustand 2 bis zur Inbetriebnahme der S-Bahn in
Zwischenzustand 4.

Um dem Bahnsteig die vorgeschriebene Breite geben zu kénnen, muss ein 50 cm breiter
Gelandestreifen aul3erhalb der DB-Flache mitgenutzt werden und der Grenzzaun entspre-
chend versetzt werden. Um die dadurch reduzierte Durchgangsbreite des an-grenzenden
Gehsteigs zu erhalten, werden die Uberhangflachen der anschlieRenden Parkbuchten
durch zusatzliche temporare Bordsteine eingekiirzt. Fir die Zugangsrampe und —treppen
und den Standort des Wetterschutzhauses mussen ebenfalls kommunale Flachen tempo-
rar fir den Behelfsbahnsteig genutzt werden.

Als Baukorper des Behelfsbahnsteigs sind wiederverwendbare gelochte Modulbahnsteige
vorgesehen, die den anfallenden Niederschlag direkt in die darunter liegende Flache ent-
wassern. Die Nennh6he der Bahnsteigkante betrdgt 76 cm tber SO, die Breite 2,50 m,
Baulédnge entsprechend Bestand und Raster 240 m. Der Bahnsteig erhalt ein riickseitiges
Gelander, Mastleuchten, Wegeleitsystem, DSA, Sitzgruppen, Vitrinen und Abfallbehalter.
Der Bahnsteig erhalt zwar eine stufenfreie ErschlieRung ist aber wegen fehlender taktiler
Wegeleitung als nur eingeschrankt barrierefrei zu klassifizieren.

Behelfsbahnsteige Ahrensburg-Gartenholz
(BW-Nr. 1001 - 1002)

Die neue S-Bahnstation Ahrensburg-Gartenholz und die Strecken 1249/1120 werden in
mehreren Phasen erstellt. Um fast durchgehend zweigleisigen Reisendenbetrieb zu er-
moglichen, werden wéahrend der Zeit von Rick- und Neubau der regularen Station seitlich
neben den neuen Fernbahngleisen zwei Behelfsbahnsteige aufgebaut, betrieben und ab-
gebaut.
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In Zwischenzustand 1 wird mit den beiden neuen Fernbahngleisen fur Strecke 1120 zu-
erst der Behelfsbahnsteig Richtung Bad Oldesloe errichtet. Die Zuwegung durch das Bau-
feld zum Bestandsbahnsteig Nord wird durch Baubehelfe sichergestellt. Anschlie3end
verkehren und halten die Ziige Richtung Bad Oldesloe auf dem neuen Gleis und am Be-
helfsbahnsteig. Der Bestandsbahnsteig Richtung Bad Oldesloe wird rickgebaut und das
Gleis Richtung Hamburg fertiggestellt. Gleichzeitig wird daneben der Behelfsbahnsteig
Richtung Hamburg gebaut. Die Zuwegung durch das Baufeld Behelfsbahnsteig wird durch
Baubehelfe sichergestellt. Mit Fertigstellung der S-Bahnstrecke und des S-Bahnsteigs mit
Ende des Zwischenzustandes 4 nutzen Fahrgaste in Richtung Hamburg den neuen Bahn-
steig.

In Zwischenzustand 5 wird der Behelfsbahnsteig Richtung Hamburg zuriickgebaut und
die Lucke im S-Bahngleis Richtung Bad Oldesloe geschlossen. Anschlie3end erfolgt der
Reisendenbetrieb in beide Richtungen ausschlief3lich vom neuen Bahnsteig und der au-
Rere Behelfsbahnsteig wird zuriickgebaut.

Als Baukdrper der Behelfsbahnsteige sind wiederverwendbare gelochte Modulbahnsteige
vorgesehen, die Niederschlag direkt in die darunter liegende Flache entwassern. Die
Nennhohe der Bahnsteigkante betrégt 76 cm tber SO, die Breite 2,50 m, Baulénge ent-
sprechend Bestand und Raster 205 m. Beide Bahnsteige erhalten ein rickseitiges Gelan-
der, Mastleuchten, Wegeleitsystem, DSA, Sitzgruppen, Vitrinen und Abfallbehalter. Beide
Bahnsteige sind nur eingeschrankt barrierefrei.

Stand: 30.08.2023 Seite: 122 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

8 Baudurchfiuhrung

8.1  Ablauf und Verkehrsabwicklung Schiene (Bauphasenkonzept)

8.1.1 Allgemeines und Istzustand
Zur Herstellung des Ziel-Spurplans sind mehrere bautechnische und signaltechnische
Bauzustande erforderlich.
Istzustand, Zwischenzustande und Endzustand sind in schematischen Ubersichten — so
genannte Spurplanskizzen - in Unterlage 20 dargestellt.
Im PFA 3 verlauft im Istzustand die Strecke 1120. Die zweigleisige Stecke beginnt in
Lubeck und endet am Hamburger Hbf. Auf der Strecke fahren Zuge des Personen- und
Guterverkehrs.

8.1.2 Zwischenzustand 1

Im ersten Zwischenzustand werden die SU FuRgangerbriicke Moorwanderweg, EU
U-Bahn U1, EU Ostring und SU FuBweg Kremerberg vollstandig zuriickgebaut und neu
errichtet. Die EU Bahntrasse und EU Die Aue werden bahnrechts der Strecke 1120 um
ein Gleis fiir die neue Strecke 1249 erweitert. Die Arbeiten an der EU Bahntrasse erfolgen
nach der Fertigstellung der Bauwerke EU Die Aue und EU Ostring. Die Neubauten der SU
Brauner Hirsch und SU G5K3, welche die Bahniibergéange Brauner Hirsch und Graving-
horst ersetzen, werden ebenfalls errichtet. Der BU Kuhlenmoorweg wird ersatzlos zurtick-
gebaut.

Abschnittsweise werden bahnrechts der Strecke 1120 die Gleisanlagen der Strecke 1249
errichtet. In Ahrensburg-Gartenholz und Ahrensburg-West werden die Gleisanlagen fur
die Errichtung der Bahnsteige der S-Bahn aufgeweitet. Dazu werden die Gleise der Stre-
cke 1120 in neuer Lage errichtet. Das schlief3t in Ahrensburg-West auch die Weichen 43
und 42 ein. Die Anschwenkung der einzelnen neu gebauten und bestehen-den Gleise der
Strecke 1120 erfolgt (im Zwischenzustand zunéchst nur in Ahrensburg-Gartenholz) nach-
einander, um den Bahnverkehr eingleisig aufrecht zu erhalten. In Ahrensburg-Gartenholz
werden an den neu errichteten Gleisen der Strecke 1120 bau-zeitliche Bahnsteige, mit
einen bauzeitlichen Zugang fir den Bahnsteig auf der westlichen Seite, errichtet. Die bau-
zeitlichen Bahnsteige haben eine Bahnsteighthe von 76 cm, da hier bauzeitlich die Zige
des Fern- und Regionalverkehrs fahren bzw. halten.

Im Anschluss an die Anschwenkung der Gleise erfolgt in Ahrensburg Gartenholz schritt-
weise der Rickbau der Bestandsbahnsteige und —gleise sowie der Neubau der neuen
Gleisanlagen fur die Strecke 1249 inklusive der Weichen und Abstellanlage.

In Ahrensburg-West wird mit dem Teilaufbau des Bahnsteiges begonnen, sodass der
Bahnbetrieb noch tber die Strecke 1120 erfolgen kann. Die Fertigstellung des Bahnsteigs
mit einer Bahnsteighdhe von 96 cm erfolgt in einer spéteren Phase.

Die Betriebsfuhrung erfolgt zwischen der Planfeststellungsgrenze des PFA 2 und 3 sowie
Ahrensburg-Gartenholz auf der Strecke 1120.

Fir die Bauarbeiten werden mehrere Totalsperrungen fir den Rickbau von Bestands-
bauwerken und den Einbau von Hilfsbriicken erforderlich.
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8.1.3

8.1.4

Fir die Anschwenkungen der Gleise der Strecke 1120 in Ahrensburg-Gartenholz sind lan-
gere Gleissperrungen erforderlich.

Zwischenzustand 2

Im zweiten Zwischenzustand sind die EU Die Aue, EU Ostring und SU Kremerberg fertig-
gestellt. Bei der PU Moorwanderweg sind die beiden Auf3enbereiche fertig gestellt. Die
Arbeiten an der EU U-Bahn U1 und EU Bahntrasse werden weiter ausgefiihrt.

Die Bahniibergange BU Brauner Hirsch, BU Gravinghorst und BU Kuhlenmoorweg wer-
den aufgelassen. Der Stral3enverkehr wird Uber die fertiggestellten Stral3enlberfihrungen
SU Brauner Hirsch und SU G5K3 gefiihrt.

Der Bahnbetrieb erfolgt in Ahrensburg-Gartenholz Uber die fertig gestellten und ver-
schwenkten Gleise der Strecke 1120. Wahrend dieser Zeit erfolgt der Neubau der Gleis-
anlagen sowie des Bahnsteigs der Strecke 1249. Zwischen Ahrensburg-West und Ahrens-
burg werden die Bestandsgleise im Bereich der Weichen 48 und 49 zuriickgebaut.

In Ahrensburg-West wird das neu errichtete Gleis der Strecke 1249 bauzeitlich an den
Bestand angeschwenkt. AnschlieRend erfolgt der Bahnbetrieb aus Libeck in Richtung
Hamburg zwischen Ahrensburg-West und der Planfeststellungsgrenze PFA 2/3 auf der
neu errichteten Strecke 1249.

AnschlieRend wird das &ul3ere neu errichtete Gleis der Strecke 1120 in Ahrensburg-West
an das Bestandsgleis und Gleis 5 in Ahrensburg angeschwenkt.

Die Anschwenkungen erfolgen wiederum gleisweise, damit die Durchfiihrung des Eisen-
bahnverkehrs eingleisig bis Ahrensburg realisiert werden kann. Fir die Anschwenkungen
der Gleise der Strecke 1120 sind wiederum langere Gleissperrungen erforderlich.

In Ahrensburg wird am Gleis 5 ein bauzeitlicher AuRenbahnsteig errichtet, der eine Bahn-
steighdhe von 76 cm besitzt, da hier bauzeitlich die Zige des Fern- und Regional-verkehrs
fahren bzw. halten.

Zwischenzustand 3
Ab Zwischenzustand 3 wird der bauzeitliche Auf3enbahnsteig in Ahrensburg genutzt.

Nach der Verschwenkung der Gleise werden die Bestandsgleise der Strecke 1120 in
Ahrensburg-West vollstandig zuriickgebaut und die beiden restlichen neuen Gleise auf-
gebaut. AuRerdem erfolgt der Neubau der zweiten Halfte des Bahnsteiges und die Arbei-
ten an der EU U-Bahn U1 sowie PU Moorwanderweg im mittleren Bereich werden fortge-
setzt. Fur die Arbeiten an der EU U-Bahn U1 ist eine kurzzeitige Totalsperrung der Strecke
1120 erforderlich.

An der EU Bahntrasse werden die Arbeiten fortgesetzt.

Der durchgehende Bahnbetrieb verkehrt zu Beginn des Zwischenzustandes nach/aus
Richtung Hamburg in Ahrensburg tber die Gleise 1 und 5. In Ahrensburg werden die
neuen Gleise 1 und 2 (Strecke 1120) verlangert sowie die Weichen 40, 41 und 44 ein-
gebaut. AnschlieRend werden die Weichen 21, 23, 24, 28 und 32 zuriickgebaut und der
Anschluss an die bestehenden Bahnhofsgleise 1 und 2 hergestellt. Im nérdlichen Bereich

Stand: 30.08.2023 Seite: 124 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

8.1.5

8.1.6

des Bahnhofs wird Weiche 2 eingebaut. Wéahrend der Arbeiten sind die Gleise 3, 4 und 5
fur den durchgehenden Eisenbahnverkehr nicht nutzbar. In diesem Zeitraum ist von
Ahrensburg-West in Richtung Ahrensburg-Gartenholz das Gleis 2 zu nutzen. AulRerdem
wird das Gleis 2 teilweise zuriickgebaut, um die Weiche 5 einzubauen. Die Nummerierung
der Bahnhofsgleise in Ahrensburg wird den beiden Strecken 1120 und 1249 angepasst.
Die ehemaligen Gleise 3,4 und 5 sind nun die Gleise 1, 2 und 3 der Strecke 1120.

Nach Fertigstellung der genannten Gleisanlagen in Ahrensburg wechselt die Betriebs-fiih-
rung vom Gleis 1 (Strecke 1249) auf Gleis 1 der Strecke 1120.

Im nordlichen Bereich des Bahnhofs Ahrensburg werden dann die Weichen 1 und 2 zu-
rickgebaut. Gleise 1 (Strecke 1249) wird teilweise zurlickgebaut, damit die neuen Wei-
chen 2 und 310 sowie die dazugehdrigen Gleisanlagen errichtet werden kénnen. Aufgrund
von Gleisbauarbeiten im PFA2 ist nur ein eingleisiger Bahnbetrieb zwischen Ahrensburg
und Rahlstedt méglich.

In Ahrensburg-Gartenholz werden die Arbeiten an den Gleisanlagen und am Bahnsteig
fortgesetzt.

Zwischenzustand 4
Die Betriebsfihrung erfolgt nun von der Grenze der Planfeststellungsabschnitte 2 und 3
bis Ahrensburg-Gartenholz ausschlief3lich auf der Strecke 1120.

Der Bahnsteig in Ahrensburg-West kann somit fertiggestellt werden, da das Gleis nicht
mehr von Ziigen des Fernverkehrs genutzt wird.

Zwischen Ahrensburg-West und Mitte werden im Bereich der Strecke 1249 die Weichen
50 und 52 sowie die restlichen alten Gleisanlagen zuriick gebaut und die neuen Gleisan-
lagen inkl. der Weichen 201 bis 204 errichtet.

Zwischen Ahrensburg und Gartenholz werden ebenfalls die Gleisanlagen der Strecke
1249 fertiggestellt und die Weichen 205, 206 und 207 sowie ein Abstellgleis auf der West-
seite der S-Bahnstrecke erbaut.

Der Bahnsteig der Str. 1249 in Ahrensburg wird auf eine Hohe von 96cm und einen Ab-
stand von 162 cm zwischen Bahnsteigkante und Gleisachse umgebaut.

Die Arbeiten an der EU Bahntrasse werden abgeschlossen.

Mit dem Ende des Zwischenzustandes 4 geht die Strecke 1249 mit Ausnahme von Gleis
2 in Ahrensburg-Gartenholz in Betrieb. Der Zugang zum bauzeitlichen Bahnsteig am Gleis
Libeck — Hamburg der Strecke 1120 wird zuriick gebaut.

Zwischenzustand 5

In Ahrensburg-Gartenholz wird der bauzeitliche Bahnsteig am Gleis Libeck — Hamburg
der Strecke 1120 zurtickgebaut. Anschlie3end erfolgt der Liickenschluss des Gleises 2 in
Ahrensburg-Gartenholz. Wéahrend dieser baulichen Aktivitaten wird der auf3enliegende
bauzeitliche Behelfsbahnsteig noch weiter durch den Bahnbetrieb genutzt. Nach dem Lu-
ckenschluss geht Gleis 2 in Betrieb. Mit dessen Inbetriebnahme kénnen S Bahnzige in
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Richtung Bad Oldesloe am neuen Bahnsteig halten. Der auf3enliegende bauzeitliche
Bahnsteig kann nun zuriick gebaut werden.

Auch in Ahrensburg wird der bauzeitliche Bahnsteig an Gleis 3 (ehemals Gleis 5) der
Strecke 1120 zurlickgebaut.

Endzustand
Im betrachteten Planfeststellungsabschnitt verlaufen die Strecke 1120 und die neue Stre-
cke 1249.

Die neue S-Bahnstrecke 1249 verlauft von der Planfeststellungsgrenze PFA 2 / PFA 3 bis
Ahrensburg zweigleisig. Zwischen Bf Ahrensburg und Bf Ahrensburg-Gartenholz verlauft
die Strecke 1249 eingleisig und bindet hinter Ahrensburg-Gartenholz in die Strecke 1120
ein. Der Bahnsteig sowie die dazugehoérigen Gleise 1 und 2 in Ahrensburg-Gartenholz
sind der neuen Strecke 1249 zugeordnet.

Bei der Strecke 1249 handelt es sich um eine reine S-Bahnstrecke.

Beeinflussung offentlicher Flachen und des FuRgénger-, StraRen- und Schienen-
verkehrs

EU U-Bahn U1, Bau-km 303,543 (Strecke 1249), km 43,492 (Strecke 1120)

Im Bereich der EU U-Bahn U1 treten Behinderungen wahrend des Bauablaufs fiir den
Schienenverkehr der Hamburger Hochbahn auf. Beim Ausheben der bestehenden Uber-
bauten, partiell bei den Rickbauarbeiten der Widerlager sowie bei der Herstellung des
Ersatzneubaus ist das Gleis temporar zu sperren.

EU Bahntrasse, Bau-km 305,691 (Strecke 1249), km 41,330 (Strecke 1120)

Im Bereich der EU Bahntrasse treten Behinderungen wahrend des Bauablaufs fiir den
StralRenverkehr auf der innerdrtlichen Straf3e Bahntrasse sowie fur den stral3enparallelen
FuRR- und Radweg auf. Beim Riickbau der bestehenden Randkappe sowie der bestehen-
den Stitz- und Fligelwande ist die Stral3e wechselseitig zu sperren. Eine temporére Sper-
rung des Geh- und Radweges wahrend der Riickbauarbeiten ist ebenfalls erforderlich. Fur
die Herstellung des Rahmenriegels ist eine Vollsperrung der Stral3e sowie des Ful3- und
Radweges notwendig. Weiterhin ist der bahnparallele Gehweg nordwestlich der EU
Bahntrasse, der zur EU Die Aue fiihrt, wahrend der Bauarbeiten nicht passierbar.

EU Die Aue, Bau-km 305,784 (Strecke 1249), km 41,242 (Strecke 1120)

Im Bereich der EU Die Aue treten Behinderungen wéhrend des Bauablaufs fiir den bahn-
parallelen Gehweg auf. Da die Bauwerke EU Bahntrasse und EU Ostring infolge des neuen
Gleises der Strecke 1249 gegenuber dem Bestand verbreitert werden, sind die Anschluss-
bereiche des bahnparallelen Gehwegs anzupassen. Zudem werden diese Bereiche bau-
zeitlich als BaustraRe bzw. Zuwegung zur EU Die Aue genutzt. Folglich ist das Zwischen-
stiick des bahnparallelen Gehwegs bei der EU Die Aue nicht erreichbar. Dariiber hinaus
wird der Gehsteig innerhalb des bestehenden Rahmens zuriickgebaut, sodass hier eben-
falls kein Verkehr mdglich ist.
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EU Ostring L82, Bau-km 305,825 (Strecke 1249), km 41,203 (Strecke 1120)

Im Bereich der EU Ostring L82 treten Behinderungen wahrend des Bauablaufs fiir den
StralRenverkehr sowie auf dem stral3enparallelen Ful3- und Radweg auf. Wahrend des
Ruckbaus des bestehenden Rahmenbauwerks ist eine Vollsperrung der Strafl3e sowie des
FuR und Radweges notwendig. Fir die Herstellung der Griindungen und Widerlager ist
der Verkehr auf der Stral3e wechselseitig zu sperren. Eine temporéare Sperrung des Geh-
und Radweges wahrend der Erstellung der Briickengriindung und -unterbauten ist eben-
falls erforderlich. Weiterhin ist eine Vollsperrung des Verkehrs unter der Briicke fur das
Einheben der Walztrager des Uberbaus notwendig. Zudem ist der bahnparallele Gehweg
stidwestlich der EU Ostring L82, der zur EU Die Aue fuhrt, wahrend der Bauarbeiten nicht
passierbar.

SU Brauner Hirsch, Bau-km 300,929 (Strecke 1249), km 46,099 (Strecke 1120)

Im Bereich SU Brauner Hirsch treten Behinderungen wéhrend des Bauablaufs fiir den
StralRenverkehr sowie fur den straf3enparallelen Ful3- und Radweg auf. Wahrend der ge-
samten Baumalinahme ist eine Vollsperrung der Straf3e sowie des Ful3- und Radweges
notwendig.

SU G5K3, Bau-km 303,010 (Strecke 1249), km 44,020 (Strecke 1120)
Der offentliche Verkehr ist durch die Baumalinahme nicht direkt betroffen.

SU BriickenstraRe, Bau-km 304,016 (Strecke 1249), km 43,015 (Strecke 1120)
Der offentliche Verkehr ist durch die BaumalRnahme nicht direkt betroffen.

FU Gartenholz, Bau-km 307,009 (Strecke 1249), km 40,017 (Strecke 1120)

Im Bereich FU Gartenholz treten Behinderungen wahrend des Bauablaufs fiir den FuRR-
ganger- und Radverkehr auf. Wahrend der Herstellung der Zugange (Aufzug- und Trep-
penanlage) zum neuen Mittelbahnsteig, die an den bestehenden Uberbau gesetzt wer-
den, ist mit Einschréankungen fir den Personenverkehr zu rechnen.

FU Kremerberg, Bau-km 307,285 (Strecke 1249), km 39,742 (Strecke 1120)

Im Bereich FU Kremerberg treten Behinderungen wéhrend des Bauablaufs fiir den FuRR-
ganger- und Radverkehr auf. Wahrend der gesamten Baumal3nahme ist eine Vollsperrung
des Ful3 und Radweges notwendig.

PU Moorwanderweg, Bau-km 303,458 (Strecke 1249), km 43,574 (Strecke 1120)

Im Bereich der bestehenden FuRgangeriberfiihrung Moorwanderweg treten Behinderun-
gen wahrend des Bauablaufs fur den FuRgangerverkehr auf. Aufgrund der veréanderten
Gleislage durch die neue Trassierung ist ein Riickbau des Bauwerks notwendig. Ein Que-
ren der Gleisanlagen ist erst nach Herstellung der neuen Unterfliihrung wieder mdglich.
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Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Betroffenes Fachrecht

Ubereinstimmung mit den Erfordernissen von Raumordnung und Landesplanung
Die Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs durch moderne Signaltechnik
und zusatzliche Gleiskapazitaten u. a. fir den Abschnitt Hamburg Hbf bis Bf Ahrensburg
wird im Textteil des Flachennutzungsplans fir die Stadt Hamburg als Zielsetzung formu-
liert. Damit stimmt das Vorhaben Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
mit den Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung Uberein. Im Landesent-
wicklungsplan Schleswig-Holstein ist der Ausbau der sogenannten Achse Nord-Ost zwi-
schen Hamburg-Hasselbrook und Ahrensburg-Gartenholz fir einen separaten S-Bahn-
Verkehr als Zielsetzung aufgefihrt.

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)
Die MalRnahme S-Bahnlinie S4 (Ost) unterliegt als Vorhaben der Anlage 1 zu § 3 UVPG
a. F. der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP). Entsprechend der Zielsetzung nach § 1
UVPG a. F. ist es der Zweck der UVP, dass zur wirksamen Umweltvorsorge
o die Auswirkungen auf die Umwelt friihzeitig und umfassend ermittelt, beschrie-
ben und bewertet werden und
o das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitspriifung so frih wie méglich bei allen
behdrdlichen Entscheidungen Uber die Zulassigkeit berticksichtigt wird.

Fir alle Abschnitte der S-Bahnlinie S4 (Ost) wird im Planfeststellungsverfahren eine an
den konkretisierten Planungsergebnissen orientierte Umweltvertraglichkeitsprifung
durchgefihrt.

Die UVP erfolgt als unselbstandiger Teil des Planfeststellungsverfahrens auf der Grund-
lage der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS). Ihr Untersuchungsrahmen so-
wie die erforderlichen Untersuchungsinhalte wurden bei einem Scoping-Termin im Jahre
2014 festgelegt. Nach dem Entscheid fir die EBWU-Variante 2015 wurde der Scoping-
Untersuchungsbereich Gberprift und weitere Untersuchungen (Kartierungen) angeordnet.

Fir das Bauvorhaben erfolgten bereits 2014 und 2015 der Scoping-Termin und die we-
sentlichen umweltplanerischen Festlegungen. Damit ist die Umweltvertraglichkeitspriifung
nach der Fassung des UVPG, die vor dem 16.05.2017 galt, zu Ende zu fihren (vgl. 8 74
Abs. 2 UVPG n.F.). Die durch das ,,Gesetz zur Modernisierung des Rechts der Umwelt-
vertraglichkeitspriufung“ vom 20.07.2017 (BGBI. | S. 2808 f) vorgenommene Novellierung
des UVPG ist nicht anzuwenden.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie wurde nach Abschluss der Vorentwurfsplanung in Vor-
bereitung auf die Erstellung der Antragsunterlagen fir das Genehmigungsverfahren
PFA 1 fur die Gesamtstrecke erarbeitet. Die UVS beinhaltet auch eine Prifung lokaler
Varianten. Sie beinhaltet die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen
des Vorhabens auf die Schutzgiter des UVPG, welche sind:

e Menschen, einschliefRlich der menschlichen Gesundheit,

e Tiere und Pflanzen und biologische Vielfalt,

e Boden,
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e \Wasser,

e Luft/Klima,

e Landschaft und Erholung sowie
e Kultur- und sonstige Sachguter,

einschliellich der jeweiligen Wechselwirkungen.

Die UVS ist den Antragsunterlagen als Unterlage 13 beigefligt. Die UVS wurde flr das
Gesamtprojekt erstellt. Die aktuelleren UVP-relevanten Gesichtspunkte, die sich aus der
Konkretisierung in der Genehmigungsplanung ergeben, sind erganzend in der Unterlage
14.1.1 (Erlauterungsbericht LBP) dargestellt.

Eingriffe in Natur und Landschaft

Beim Bau der S-Bahnlinie S4 (Ost) PFA 3 entstehen Eingriffe in Natur und Landschaft im
Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes bzw. des Gesetzes zum Schutz der Natur Schles-
wig-Holstein (Landesnaturschutzgesetz - LNatSchG).

Bei Eingriffen in Natur und Landschaft sind vermeidbare Beeintrachtigungen des Natur-
haushaltes und des Landschaftsbildes zu unterlassen und unvermeidbare Beeintrachti-
gungen durch MafRhahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
(Ausgleichsmallihahme) oder zu ersetzen (Ersatzmal3nahme); vgl. 8 15 Abs. 1, 2
BNatSchG.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) ist das Planungsinstrument, das dazu
dient, auf Grundlage der Erkenntnisse u. a. aus der Umweltvertraglichkeitsstudie die un-
vermeidbaren Eingriffe zu bewerten und den erforderlichen Kompensationsbedarf zu er-
mitteln.

Der LBP konkretisiert die in der UVS genannten Mdglichkeiten der Vermeidung und Ver-
minderung von Umweltbeeintrachtigungen fir wesentliche Schutzguter. Daruber hinaus
legt er, nach Ermittlung des Kompensationsbedarfs, konkrete Schutz- und Kompensati-
onsmalinahmen fest. Erforderliche Vermeidungs-, vorgezogene Ausgleichs- und Kom-
pensationsmaflinahmen zum speziellen Artenschutz oder fiir das Schutzgebietsnetz Na-
tura 2000 werden ebenfalls im LBP dargestellt.

Die landschaftspflegerische Begleitplanung wurde erarbeitet auf Basis
o Ortlicher Erhebungen in einem detaillierten Maf3stab und
o der mit den zusténdigen Fachbehérden abgestimmten Methodik zur Ermittlung
des Kompensationsbedarfs.

Fir jeden Planfeststellungsabschnitt wird eine konkrete Eingriffs- und Ausgleichsbilanz
erstellt. Der LBP fiir den PFA 3 ist den Antragsunterlagen als Unterlage 14.1 beigeflgt.

Waldumwandlung

Nach § 4 Abs. 1 LWaldG SH darf Wald nur in Anspruch genommen werden, soweit der
Planungszweck nicht auf anderen Flachen verwirklicht werden kann. Fir den Bau der S-
Bahnlinie ist es alternativlos, dass trassennahe Flachen temporar und dauerhaft bean-
sprucht werden, die nach Waldgesetz als Wald gelten.
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Die Wiederherstellung der Flachen sowie der Ausgleich (Ersatzaufforstung) zur Geneh-
migung der Waldumwandlung wird in Unterlage 14.1 behandelt.

Artenschutz

Das geplante Vorhaben hat artenschutzrechtlich relevante Auswirkungen. Der Arten-
schutzrechtliche Fachbeitrag (AFB, Unterlage 14.2) dokumentiert die Regelungen zum
Artenschutz nach den Grundsétzen des 8§ 44 BNatSchG, die zusatzlich zur Eingriffsrege-
lung zu beachten sind und es wird dargestellt wird, ob die dort normierten artenschutz-
rechtlichen Verbote beachtet werden.

In den einzelnen Artenblattern wird die Einhaltung der artenschutzrechtlichen Verbote fiir
die relevanten Arten nachgewiesen. Erforderliche Vermeidungs-, vorgezogene Aus-
gleichs- oder artenschutzrechtlichen Vermeidungsmafinahmen werden im Zusammen-
hang mit den anderen Mal3nahmen im LBP (s. 0.) dargestellt.

Natura-2000-Vertraglichkeit

Die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG (FFH-Richtlinie) hat zum Ziel, zur Siche-
rung der Artenvielfalt durch die Erhaltung der natirlichen Lebensraume sowie der wildle-
benden Tiere und Pflanzen im europaischen Gebiet der EU-Mitgliedstaaten beizutragen.
Die aufgrund der Richtlinie getroffenen MafRnahmen zielen darauf ab, einen giinstigen
Erhaltungszustand der nattrlichen Lebensrdume und der wildlebenden Tier- und Pflan-
zenarten von gemeinschatftlichem Interesse zu bewahren oder wiederherzustellen.

Die Vogelschutzrichtlinie (RL 2009/147/EG) betrifft die Erhaltung samtlicher wildlebender
Vogelarten, die im europaischen Gebiet der Mitgliedstaaten heimisch sind. Die EU-Mit-
gliedsstaaten sind verpflichtet nach den Kriterien der beiden Richtlinien Schutzgebiete als
Beitrag zum EU-weiten Schutzgebietsnetz Natura 2000 einzurichten. EU-Vogelschutzge-
biete liegen nicht im Wirkungsbereich des Vorhabens. Im Planfeststellungabschnitt 3 liegt
jedoch ein FFH-Gebiet auf ca. 3,5 km L&nge direkt benachbart an der Strecke.

Unter Anwendung der Vorschriften in § 34 BNatSchG wird mit Hilfe einer FFH-Vertraglich-
keitsstudie fur dieses Natura-2000-Gebiet untersucht, ob der Neubau der S-Bahnlinie S4
(Ost) Hamburg - Bad Oldesloe - einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Planen
oder Projekten - zu erheblichen Beeintrachtigungen des Gebietes in seinen fur die Erhal-
tungsziele oder den Schutzzweck mafigeblichen Bestandteilen fihren kann. Im Ergebnis
wird das Gebiet im Hinblick auf den Landlebensraum des Kammmolches erheblich beein-
trachtigt. Daher wird auch dargestellt, dass die Voraussetzungen vorliegen, die nach den
Absatzen 2 und 3 des § 34 BNatSchG fiir eine Ausnahmegenehmigung erforderlich sind.
AuRerdem werden zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000“ not-
wendige Mal3nahmen festgelegt.

Das Gutachten zur FFH-Vertraglichkeitsprifung und zur FFH-Ausnahmeprifung ist den
Antragsunterlagen als Unterlage 26 beigefiigt.

Immissionsschutz

9.1.7.1 Betriebsbedingter Schall

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist bei dem Bau oder der wesent-
lichen Anderung von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
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Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach den all-
gemein anerkannten Regeln der Technik vermeidbar sind.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des § 41 und des § 42 bei Stral3en
und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (16. BImSchV) erlassen.

Die Schallwirkungen des Projektes werden anhand der vorgenannten Regelungen beur-
teilt.

Bei den geplanten BaumaRnahmen handelt es sich um eine wesentliche Anderung geman
8§ 1 Absatz 2 Nummer 1 der 16. BImSchV durch den Bau von zwei bzw. einem neuen
durchgehenden S-Bahnstreckengleisen im gesamten Planfeststellungsabschnitt.

Dabei wird gemaf 16. BImSchV der gesamte Schienenverkehrsweg (Bestandsgleise und
Neubaugleise) in der Untersuchung beriicksichtigt und beurteilt. Es wurde gepruft, ob und
in welchem Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete aktive und/oder passive
SchallschutzmalRnahmen geschitzt werden mussen.

Im vorliegenden Fall umfasst der Trassenquerschnitt die durchgehenden Gleise der Stre-
cken 1120 (Fernbahngleise) und 1249 (jeweils ein Gleis bzw. zwei Gleise der S4).

Grundsatzlich ist die vollstandige Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
durch MalRBnahmen des aktiven Schallschutzes sicherzustellen. Ein Anspruch auf aktive
LarmschutzmalRnahmen besteht jedoch gemald § 41 Abs. 2 BImSchG nur dann und
insoweit, als die Kosten der MaRRnahmen nicht aul3er Verhdaltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Bei welchem
Kostenumfang die Unverhéaltnismafligkeit des Aufwandes fur aktiven Larmschutz
anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umsténden des Einzelfalles.

Im Rahmen der Abwégung sind dabei neben privaten Belangen Dritter auch 6ffentliche
Belange und das Ziel des Vorhabens zu bertcksichtigen. Die Vorhabentragerin ist der
Auffassung, dass das eisenbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren keine
Rechtsgrundlage fir - insbesondere nicht nur voriibergehende - betriebliche Regelungen
zur Verfigung stellt. Unbeschadet dessen kommt die Vorhabentrégerin bei unterstellten,
theoretisch mdoglichen betrieblichen Regelungen zu dem Ergebnis, dass betriebliche
Regelungen aus Griinden des Schallschutzes aufgrund folgender Uberlegungen
ausscheiden:

Zu den schitzenswerten 6ffentlichen Belangen gehdrt insbesondere der eines verkehrlich
attraktiven, sicheren und wirtschaftlichen Eisenbahnbetriebs. Geschwindigkeitsreduzie-
rungen und andere betriebliche Restriktionen stehen diesem Ziel entgegen und reduzie-
ren die Kapazitat der Strecke. Dies erklart sich aus der Tatsache, dass der Schienenver-
kehr, anders als der StraRenverkehr, in einem fest vorgegebenen Blockabstand mit exakt
geplanten Geschwindigkeiten gefuhrt wird. Geschwindigkeitsbeschrankungen wirken sich
folglich auf alle folgenden Zige aus. Das Vorhaben wurde auf Grundlage des prognosti-
zierten Verkehrsbedarfs ausgerichtet und entsprechend den verkehrlichen Belangen tech-
nisch dimensioniert. Betriebliche Regelungen aus Griinden des Schallschutzes scheiden
auch deshalb aus, weil die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch aktive
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SchallschutzmalRnahmen weitgehend eingehalten werden kénnen. Verbleibende Anspru-
che auf Larmschutz werden durch zusatzlichen passiven Schallschutz sicher gelost.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 15 entnommen werden.

9.1.7.2 Betriebsbedingte Erschiitterungen und sekundéarer Luftschall
Die Erschitterungseinwirkungen sind Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG), die von Menschen in schutzbedurftigen Aufenthaltsrau-
men der anliegenden Gebé&ude als stérend bzw. belédstigend empfunden werden kdnnen.
Die mechanischen Schwingungen der Raumbegrenzungsflachen kdnnen als Vibrationen
bzw. Erschitterungen sensorisch (Tastsinn, Ganzkérperempfindung) wahrgenommen
oder als sog. sekundarer Luftschall gehort werden.

Im Gegensatz zu den Schalleinwirkungen gibt es fur Erschitterungseinwirkungen keine
gesetzlich festgelegten Ermittlungs- und Beurteilungsverfahren. Grundlage fir die Unter-
suchung und Beurteilung der Erschitterungseinwirkungen sind die allgemein anerkannten
Regeln der Technik und die hierzu ergangene Rechtsprechung. Fir Erschiitterungen ist
die DIN 4150, Teil 2 malRgeblich, der sekundare Luftschall wird anhand von abgeleiteten
Richtwerten fur Innengerauschpegel bewertet.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 16 entnommen werden.

9.1.7.3 Baubedingter Schall und baubedingte Erschiitterungen

Weder tags noch nachts ist eine Uberschreitung der in der Aligemeinen Verwaltungsvor-
schrift zum Schutz gegen Baularm niedergelegten Richtwerte zu vermeiden. Im Tages-
zeitraum beschrankten sich die Uberschreitungen bei Gleisbauarbeiten, bei Stopfarbeiten
und beim Aufstellen der Masten fur die Oberleitung auf die ndchstgelegenen drei bis vier
Gebéaudereihen. Bei den ubrigen larmintensiven Arbeitsgangen wie Rammarbeiten ist von
Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts im weiteren Umfeld auszugehen. Im Nacht-
zeitraum ist bei allen Arbeitsgangen von Uberschreitungen der Richtwerte im weiteren
Umfeld auszugehen. Auch die zulassigen Spitzenpegel werden uberschritten.

Relevante Erschitterungsimmissionen bei Anwohnern sind bis auf Arbeitsgange, bei de-
nen Rammgeréat zum Einsatz kommt — etwa an Querungsbauwerken und bei Mast-grin-
dungen — nicht zu erwarten.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 17 entnommen werden.

9.1.7.4 Elektromagnetische Felder
Mit dem Bau der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe wird sich der Bedarf an
elektrischer Traktionsenergie erh6hen. Dies hat zur Folge, dass sich die elektromagneti-
schen Felder (EMF) entlang der Bahntrasse und in der N&he von Bahnstromanlagen bzw.
Bahnenergieanlagen andern. Die EMF-Aussendung wird durch MaRnahmen zur Sicher-
stellung der Elektromagnetischen Vertraglichkeit (EMV) und der Elektrosicherheit so be-
grenzt, dass die durch Gesetze, Verordnungen, Normen und Richtlinien festgelegten
Grenzwerte beim zukiinftigen Betrieb eingehalten werden. Bei den Forderungen zur EMV
ist zu unterscheiden zwischen Einwirkungen auf technische Einrichtungen und Umwelt-
einwirkungen. Im Vergleich zu den durch gesetzliche und normative Vorgaben
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festgelegten Umwelt- und Personengrenzwerten sind im fur elektrische Bahnenergieanla-
gen dominierenden Niederfrequenzbereich die Grenzwerte fur technische Einrichtungen
und Systeme (Geréate) kleiner. Fur dieses Vorhaben bedeutet dies, dass mit Einhaltung
der EMV-Grenzwerte fur technische Einrichtungen die Anforderungen bezuglich der elekt-
romagnetischen Umweltvertraglichkeit in der Regel erfillt werden. Beziglich der Umwelt-
einwirkung sind u. a. folgende Grundlagen zu beachten:

e 26.BImSchV: 26. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes sowie die zu ihrer Durchfihrung erlassene Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift vom 26.02.2016,

e EU-Richtlinie 1999/519/EG: Empfehlung des Rates zur Begrenzung der Exposi-
tion der Bevolkerung gegeniiber elektromagnetischen Feldern vom 12.07.1999,

o Europaische Norm EN 50121- Reihe: Bahnanwendungen - Elektromagnetische
Vertraglichkeit,

o VDE-Richtlinie VDE 0848- Reihe: Sicherheit in elektrischen, magnetischen und
elektromagnetischen Feldern und

o Europaische Norm EN 62311: Bewertung von elektrischen und elektronischen
Einrichtungen in Bezug auf Begrenzungen der Exposition von Personen in elekt-
romagnetischen Feldern (0 Hz bis 300 GHz)

Zur Umsetzung dieser Vorschriften werden zunachst die maf3geblichen Minimierungsorte
im Bewertungs- und Einwirkungsbereich ermittelt. Vor Baubeginn werden die in der 26.
BImSchV vorgeschriebenen Minimierungsmaflinahmen mit dem Eisenbahn-Bundesamt
abgestimmt und bis zur Ausfihrungsreife geplant.

Wahrend der Bauausfuhrung wird durch die Bautiberwachung sichergestellt, dass alle ge-
planten MaRnahmen zur EMV umgesetzt werden.

Details zum Vorgehen und zu den mafgeblichen Minimierungsorten kénnen der Unter-
lage 22 entnommen werden.

9.1.7.5 Feinstaub

Die Beurteilung der Luftschadstoffimmissionen erfolgt anhand der Grenzwerte der
39. BImSchV (Verordnung tber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen).

Der lufthygienisch relevante Feinstaub hat einen maximalen Partikeldurchmesser von
10 pm und wird PM10 genannt.

Es gibt diverse Studien bzgl. Feinstaubemissionen des Schienenverkehrs, deren Ergeb-
nisse im Folgenden kurz dargestellt werden.

Das Bahn-Emissionskataster Schienenverkehr (BEKS) der Deutschen Bahn berechnet
die Linienemissionen des Schienenverkehrs (Abrieb von Bremsen und in geringerem Aus-
malfd der Abrieb von Réadern, Schienen und Fahrdréhten). Betriebsbedingte Erhohungen
bei PM10-Emissionen sind deshalb an stark frequentierten Bahnstandorten (Zugbildungs-
anlagen, grol3ere Bahnhofe usw.) zu erwarten. Laut diesem Modell entfallen von den jahr-
lich anfallenden 17.500 t Abrieb des DB-Schienenverkehrs ca. 12.500 t auf den Schienen-
guterverkehr und ca. 5.000 t auf den Schienenpersonenverkehr. Die von Schienenperso-
nenverkehr emittierte Menge PM10 betrdgt ca. 2.900 t jahrlich. Bei den
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Emissionsberechnungen ist trockenes Wetter unterstellt, sodass die Emissionswerte als
obere Grenze anzusehen sind.

Eine weitere Studie ist die BUWAL-Studie 2002, die vom Schweizerischen Bundesamt fiir
Umwelt, Wald und Landschaft durchgefiihrt wurde. Ausgehend von diesen Messungen
und dem derzeitigen allgemeinen Forschungs- und Kenntnisstandes kann davon ausge-
gangen werden, dass es beim Neu- und Ausbau von Schienenwegen gegentber der ak-
tuellen Situation nur zu geringfiigigen Erhéhungen betriebsbedingter Feinstaubimmissio-
nen im Nahbereich der Bahnstrecken kommen wird.

Weitere Quellen fur die Einschatzung der durch den Schienenverkehr emittierten Fein-
staube stellen Untersuchungsberichte der fiir die Luftreinhaltung zustandigen Behérden
in Deutschland dar. Die darin enthaltenen Zahlen sind das Ergebnis von Hochrechnungen
auf Basis von Messungen uber langere Zeitrdume. Danach liegen die vom Schienenver-
kehr emittierten Feinstaubanteile lediglich bei 0,8 — 4,5 % der Gesamtbelastung.

Studien der Umweltmess GmbH aus den Jahren 2000 und 2001 belegen, dass es zu
Uberschreitungen der Grenzwerte nach der 22. BImSchV in der Regel nur in Zentren gro-
Rerer Stadte mit hohem Individualverkehr kommt. Selbst im Bereich stark belasteter Au-
tobahnabschnitte mit hohem Anteil an Dieselrul3partikeln werden die Grenzwerte nicht
Uberschritten. Grundsatzlich ist das Risiko von Staubaufwirbelungen bei Bahnanlagen im
Vergleich zur Stral3e &ul3erst gering, da Staube in den Hohlraumen des Schotterbetts ein-
gelagert und dort festgesetzt werden.

Die Luftschadstoffsituation im Plangebiet entlang der Schienenstrecke der geplanten
S-Bahnlinie S4 (Ost) wird maf3gebend durch den Straenverkehr bestimmt. Die vorhan-
denen und geplanten Schienenstrecken sind elektrifiziert, so dass durch den Schienen-
verkehr keine Abgasemissionen zu erwarten sind. Vereinzelte Fahrten von Dieselloks sind
hierbei nicht relevant.

Erfahrungsgemanf beschranken sich immissionsseitig die relevanten Feinstaubbelastun-
gen auf den unmittelbaren Nahbereich der Trassen, Uberschreitungen der Grenzwerte
der 39. BImSchV sind an der benachbarten Bebauung in der Regel nicht zu erwarten.
Durch den Bau der Larmschutzwande werden die durch den Schienenverkehr hervorge-
rufenen Feinstaubemissionen besser abgeschirmt, so dass hinter den Wanden gegenuber
dem heutigen Zustand bzw. dem Prognose-Nullfall geringere Feinstaubimmissionen zu
erwarten sind.

Die Larmschutzwande werden uberwiegend senkrecht zu den relevanten Stral3enab-
schnitten verlaufen, neue Stral3enschluchten an Stralien mit hoher Verkehrsbelastung
werden durch die Larmschutzwénde nicht geschaffen. Somit ist nicht mit einer relevanten
Verschlechterung der Durchliftungssituation bzw. einer Zunahme der stral3enverkehrs-
bedingten Immissionen zu rechnen.

Angesichts mangelnder Anhaltspunkte fir unzumutbare Immissionen aus dem Bahnbe-
trieb bestehtim Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir die S-Bahnlinie S4 (Ost) kein
aktueller Regelungsbedarf. Sofern ein Erfordernis fur Messstellen im kiinftigen unmittel-
baren Trassenbereich bestiinde, misste dies auf Grundlage der 39. BImSchV von der
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9.1.8

zustandigen Landesbehdrde - und nicht von der Vorhabentragerin - festgelegt werden.
Die Verlagerung des Individualverkehrs auf die Schiene kann dazu beitragen, die Luftbe-
lastung z. B. bei Smog-Wetterlagen zu reduzieren, indem u. a. der Ausstol? von Diesel-
rupartikeln reduziert wird.

Lediglich wéahrend der Bauphase ist durch den Baustellenverkehr im Umfeld des Baufel-
des sowie entlang der BaustraRen mit erhéhten bauzeitlichen Staub- und Abgasimmissi-
onen zu rechnen. Die temporére Belastung wird durch geeignete MalRnahmen (Bereg-
nungseinrichtungen, Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen nach den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik, z. B. mit Partikelfiltern usw.) reduziert werden.

Wasserrechtliche Belange

Die langfristige Sicherung der Funktionen des Wasserhaushalts, d. h. Wasser in ausrei-
chender Quantitat und Qualitat zur Versorgung der Bevdlkerung, der Vegetation und der
Fauna zur Verfiigung zu stellen sowie die Erhaltung funktionsfahiger Wasserkreislaufe
wird bei Planung und Bau der S-Bahnlinie S4 (Ost) beachtet. Hierbei gelten folgende
Randbedingungen:

e Schutz bzw. Sicherung von Retentionsraumen.

o FlieRRgewasser sollten der natirlichen Charakteristik entsprechen, Beeintrachti-
gungen der Gewassergute und zusatzliche Belastungen sind zu vermeiden.

e Grundwasserbeeintrachtigungen, Eintrage von Schadstoffen und Grundwasser-
absenkungen sind zu vermeiden.

o Das gezielte Ableiten und Versickern von Oberflachenwasser bedarf gem. 88 8ff
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in Verbindung mit den einschléagigen Vorschrif-
ten der Landeswassergesetze der Lander einer behérdlichen Erlaubnis.

o Die schadlose Einleitung von entnommenem Wasser in Oberflichengewasser
erfolgtim Rahmen des Gemeingebrauchs nach § 25 WHG in Verbindung mit den
einschlagigen Vorschriften der jeweiligen Landeswassergesetze.

o Fir die Erteilung wasserrechtlicher Erlaubnisse zur Benutzung eines Gewassers
ist gemal § 19 WHG in Verbindung mit den einschléagigen Vorschriften der je-
weiligen Landeswassergesetze das Eisenbahn-Bundesamt als Planfeststel-
lungsbehorde zustandig. Die Entscheidung ist im Einvernehmen mit der zustan-
digen Wasserbehorde zu treffen.

Die Umweltziele der Wasserrahmenrichtlinie 2000/60/EG (WRRL), welche dem Schutz
von Oberflachengewassern und dem Grundwasser dient, sind in den 88 27 und 47 WHG
als Bewirtschaftungsziele formuliert und geregelt. Dazu zahlen das Verschlechterungs-
verbot bzw. das Verbesserungsgebot, sowie das Trendumkehrgebot und das Zielerrei-
chungsgebot.

Im Fachbeitrag WRRL, als Unterlage 29 in den Antragsunterlagen, wird geprift, ob das
Vorhaben im Einklang mit den Bewirtschaftungszielen der WRRL (Verschlechterungsver-
bot, Zielerrreichungsgebot, Trendumkehrgebot) steht. Im Ergebnis ist dies sowohl fur
Oberflachenwasserkérper als auch fir Grundwasserkdorper der Fall.
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9.1.9

Die Anwendung von Herbiziden in Gleisanlagen unterliegt - nach der Zulassung der Pro-
dukte fur den Gleisbereich - dariiber hinaus einem sehr aufwandigen Genehmigungsver-
fahren, in dem auch dem Grundwasser- und Oberflichengewésserschutz Rechnung ge-
tragen wird. So ist mit der Beantragung der Genehmigung bei der Aufsichtsbehotrde - dem
Eisenbahn-Bundesamt - u. a. eine Liste der Wasserschutzgebiete, die sich im unmittelba-
ren Umfeld der Gleisanlagen befinden, beizubringen. Hieraus kénnen sich bereits heute
je nach den Festlegungen in der Wasserschutzgebietsverordnung Auflagen ergeben, die
eine Anwendung von Herbiziden einschréanken oder sogar vollstdndig unterbinden. Es gilt
aulRerdem, die Abstandsregeln zu Gewassern gemaR der aktuellen Veranderung der
Pflanzenschutz-Anwendungsverordnung auch auf3erhalb von Wasserschutzgebieten ein-
zuhalten. Erst nach Vorliegen der Genehmigung kann mit der Anwendung entsprechend
der Vorgaben des Genehmigungsbescheids begonnen werden und hier gilt fir die DB der
Grundsatz ,So viel wie ndtig, so wenig wie moglich“. Das bedeutet zum einen erfolgt die
Ausbringung der Herbizide nur im unmittelbaren Gleisbereich (bestehend aus Schotterbett
und angrenzenden Rand-/ Rangierwegen) und zum anderen bedarfsgerecht und somit
nicht flachendeckend.

Die Vorhabentragerin sieht deshalb vor dem Hintergrund des sehr aufwandigen Zulas-
sungsverfahrens in Verbindung mit dem zusatzlich notwendigen Genehmigungsverfahren
keine wissenschaftlich-fundierte Basis, die Eintrage von Herbiziden aus Gleisanlagen in
das Grund- und Oberflachenwasser beflirchten lassen. Insofern halt die Vorhabentragerin
den Bau einer Niederschlagswasserbehandlungsanlage fir nicht erforderlich.

Klimaschutz

Nach § 13 Abs. 1 Satz 1 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) haben Trager tffentlicher Auf-
gaben bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck des KSG und die zu dessen
Erfullung festgelegten Ziele zu bertcksichtigen. Zweck des KSG ist es gemal § 1, zum
Schutz vor den Auswirkungen des weltweiten Klimawandels die Erfullung der nationalen
Klimaschutzziele sowie die Einhaltung der europaischen Zielvorgaben zu gewahrleisten.
Die 6kologischen, sozialen und 6konomischen Folgen werden bertcksichtigt. Grundlage
bildet die Verpflichtung nach dem Ubereinkommen von Paris aufgrund der Klimarahmen-
konvention der Vereinten Nationen, wonach der Anstieg der globalen Durchschnittstem-
peratur auf deutlich unter 2 Grad Celsius und mdglichst auf 1,5 Grad Celsius gegeniiber
dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen ist, um die Auswirkungen des weltweiten Kli-
mawandels so gering wie mdglich zu halten. Gemal § 3 KSG (nationale Klimaschutzziele)
werden die Treibhausgasemissionen im Vergleich zum Jahr 1990 schrittweise bis 2030
um mind. 65 % und bis 2040 um mind. 88 % gemindert. Bis zum Jahr 2045 werden die
Treibhausgasemissionen so weit gemindert, dass Netto-Treibhausgasneutralitat erreicht
wird. Nach dem Jahr 2050 sollen negative Treibhausgasemissionen erreicht werden.

Die Eisenbahn ist anerkanntermal3en der klimafreundlichste motorisierte Verkehrstrager.
Auch unter Einbeziehung der Infrastrukturbereitstellung liegt die Klimawirkung der Schie-
nenverkehre deutlich unter der des Individual- oder Luftverkehrs sowie des Straf3enguter-
verkehrs. Im Personenfernverkehr z.B. betragt die Klimawirkung der Schiene weniger als
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9.2
9.21

ein Viertel im Vergleich zu Flugzeug und Pkw. (vgl. Umweltbundesamt 2020: Okologische
Bewertung von Verkehrsarten — Abschlussbericht. Texte 156/2020, S. 122 f. und S. 128).

Die Bundesregierung legt gemaf 8§ 9 Abs. 1 Satz 2 KSG in ihrem Klimaschutzprogramm
fest, welche Maflinahmen sie zur Erreichung der oben genannten nationalen Klimaschutz-
ziele in den einzelnen Sektoren ergreifen wird. Das Klimaschutzprogramm fir den Ver-
kehrssektor beinhaltet hierfir als eines der MaRRnahmenbiindel die COZ2e-Minderung
durch die Verlagerung von Verkehr auf den klimafreundlicheren Verkehrstrager Schiene,
der zu diesem Zweck sowohl bezogen auf den Schienenpersonenverkehr als auch hin-
sichtlich des Schienenguterverkehrs deutlich zu starken ist (vgl. Ziffer 3.4.3.1, 3.4.3.2,
3.4.3.6). Zusatzlich kann die Dekarbonisierung durch die Elektrifizierung weiterer Schie-
nenstrecken weiter vorangetrieben werden.

Auf dieser Grundlage investieren Bund und die Deutsche Bahn erheblich in die Erneue-
rung und den Ausbau des Schienennetzes. Damit wird die Leistungsfahigkeit der Schie-
neninfrastruktur weiter erhoht. Durch die Einfuhrung von digitaler Leit- und Sicherungs-
technik auf zentralen Achsen und die Digitalisierung von Stellwerken wird die Kapazitat
deutlich gesteigert. Engpasskorridore im Schienennetz an neuralgischen Punkten werden
ausgebaut und damit die infrastrukturelle Grundlage zur Realisierung des Deutschland-
taktes gelegt. Zudem soll das elektrifizierte Netz erweitert und verdichtet werden. Mit die-
sen Malinahmen wird die Attraktivitét des Schienenpersonenverkehrs fur die Nutzer ge-
steigert (S. 66 des Klimaschutzprogramms). Auch der Schienengtterverkehr wird von der
Modernisierung und Kapazitatsverbesserung auf dem Schienennetz deutlich profitieren.
Gutertransport auf der Schiene wird dadurch schneller und attraktiver (S. 74 des Klima-
programms).

Mit dem ersten Gesetz zur Anderung des Bundes-Klimaschutzgesetzes vom 18.08.2021
(BGBI. I S. 3905) wurde die Klimaschutzzielstellung erhéht. Die Minderungsziele wurden
in 8 3 KSG gegentber der Fassung von 2019 nochmals ambitioniert fortgeschrieben. Als
Zielgrol3e fur den Sektor Verkehr ist nunmehr eine Reduktion auf 85 Mio. t/CO2e im Jahr
2030 normiert. Dies entspricht einer Reduktion von rund 48 Prozent gegenuber 1990.

Insoweit ergibt sich die Notwendigkeit, die bereits ergriffenen Malinahmen zu verstarken
und ggf. weitere Malinahmen zu ergreifen.

Die die aktuelle Bundesregierung tragenden Parteien haben in ihrem Koalitionsvertrag die
Zielstellungen bekraftigt und ein Klimaschutzsofortprogramm angekindigt.

MafRnahmen zum Schutz und zur Vermeidung

Naturschutzfachliche Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen

Nach 8 15 (1) BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare Be-
eintréchtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Das Vermeidungsgebot bein-
haltet im Kern eine Verpflichtung zur fachlich technischen Optimierung des Vorhabens
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selbst, so dass Beeintrachtigungen durch das Vorhaben mdglichst nicht hervorgerufen
bzw. mdglichst gering gehalten werden.

Zur Vermeidung bzw. Minimierung von Eingriffen sowie zur Vermeidung artenschutz-
rechtlicher Verbotstatbestande im Zusammenhang mit der Baumaf3nahme sind im PFA 3
folgende Malinahmen vorgesehen:
o Beseitigen von Neophyten (009_V)
o Fledermaus- und Vogelnistkasten, in Bereichen, in denen Quartiere verloren ge-
hen (013_CEF, 014_CEF)
o Umweltfachliche Baulberwachung (015_VA-V)
e Ausschlusszeiten fur Gehdlzriickschnitt, Rodung und Abrissarbeiten (016_VA-
V)
o Otterberme an der Aue (017_VA)
e Schutz benachbarter Biotope und Populationen, Baumschutz (018_VA_V)
o Kileintierdurchlasse in den LArmschutzwanden (019_VA)
e Bodenschutz und Rekultivierung (020_V)
o Fledermausgerechte Baustellenbeleuchtung (021_VA)
o Betankung auf geeigneten befestigten Flachen (022_V)
e Bewassern von Gehdlzen im Bereich von Grundwasserabsenkung (023_V)
e Vermeidung und Verringerung der Staubentwicklung (024_V)
e Irritationsschutzwande zur Abschirmung der Baustelle von Brutplatzen (026_VA)
o Wiederherstellung von Grinland nach bauzeitlicher Beeintrdchtigung (027_V,
028 V)
e Begrunung der Larmschutzwénde (029_V)
e Kollisionsschutzwand als Uberflughilfe fiir Flederméuse (030_VA)
e Ansitzwarten zur Ablenkung von Greifvogeln (031_VA)
o Wiederherstellung von aubedingt verloren gegangenen Biotoptypen (025 _V,
032_V: 032_V-1-032-V-11)
e Wiederherstellung durch Sukzession (033_V: 033_V-1 - 033_V-3)
e Umsiedlung Orchideen (040_V)

9.2.2 Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Schallimmissionen
Im Ergebnis der Schalltechnischen Untersuchung zeigt sich, dass die Immissionsgrenz-
werte im Plangebiet des PFA 3 weitreichend tberschritten werden, sodass sich Ansprii-
che auf Larmschutz ergeben.

Im vorliegenden Fall zeigt sich insbesondere aufgrund der neuen Schallausbreitungsrech-
nung gemalf Anlage 2 zur 16. BImSchV [3] und der damit verbundenen Begrenzung des
maximalen Schalldammmalies einer Larmschutzwand, dass die Einhaltung des Immissi-
onsgrenzwertes nicht an allen Gebauden méglich ist. Auch weitere MaRnahmen am Gleis
sind fur einen Vollschutz nicht ausreichend.

Zur Verringerung der betriebsbedingten Schallimmissionen wird der Bau von Larmschutz-
wénden und die Mallhahme ,Besonders uberwachtes Gleis® (BUG) vorgesehen.
Die geplanten Larmschutzwande sind in Kapitel 5.2.7 (Larmschutzwande) sowie im
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Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) detailliert aufgefuhrt. Die Lage der LArmschutzwande
ist in Unterlage 3 genau dargestellt.

Die Mal3nahme ,Besonders Uberwachtes Gleis” ist in folgenden Abschnitten vorgesehen:
o Strecke 1120, Gleis 1, km 40,205 — km 41,910, Lange: 1.700 m
o Strecke 1120, Gleis 2, km 40,205 — km 41,910, Lange: 1.703 m
o Strecke 1120, Gleis 1, km 43,413 — km 45,280, Lange: 1.864 m
o Strecke 1120, Gleis 2, km 43,413 — km 45,280, Lange: 1.861 m

Es wurden die Pegelkorrekturen fur SchallminderungsmafRnahmen an Briicken mit Schot-
terbett (Zeilen 2 und 3 der Tabelle 9 der Anlage 2 zur 16. BImSchV) angesetzt, wenn zur
Minderung der Schallemissionen der Briicke Unterschottermatten mit den fur die vorlie-
genden Bedingungen geringsten zugelassenen Werten fir den Bettungsmodul verwendet
werden. Im PFA 3 wurden die Abschlage bei allen Bricken bericksichtigt, auf denen
Larmschutzwénde geplant sind werden.

Fir die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiirten Eisenbahniberfiihrungen werden Un-
terschottermatten eingebaut. Die Unterschottermatten werden als MafRhahme im Bau-
werksverzeichnis in den Bauwerken 1 (Bahnkorper Str. 1120) und 3 (Bahnkorper Str.
1249) beschrieben.

Tabelle 23: Einbau von Unterschottermatten auf Briicken

',fl‘:_' Ba”‘,(l"frks' Bauwerk km Str. 1120 sEi?.ul-;Tg
1 63 PU Moorwanderweg 43,574 303,458
2 51 EU U-Bahn U1 43,492 303,543
3 PU Bahnsteigzugang 42,442 304,585
4 EU Bahnsteigzugang Hagener Allee 42,265 304,746
5 EU Kerntangente 42,171 304,856
6 EU FuBweg Manhagener Allee 42,039 304,995
7 PU Schillerallee 41,613 305,411
8 55 EU Bahntrasse 41,330 305,691
9 56 EU Die Aue 41,242 305,784
10 57 EU Ostring 41,203 305,825

Unter Beriicksichtigung aller mdglichen MalRBhahmen kann der lberwiegende Teil der
Schutzféalle geldst werden. Es verbleiben jedoch an mehreren Geb&uden rechnerische
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte insbesondere nachts, da keine weiteren
Maflinahmen auf3er einer kompletten Einhausung zur Verfligung stehen. Insbesondere in
den unmittelbar an den Bahnstrecken benachbarten Bereichen verbleiben noch Anspri-
che auf passiven Schallschutz ,dem Grunde nach®. Der Anspruch auf passiven Schall-
schutz ,dem Grunde nach” beinhaltet
e die Erstattung der notwendigen Aufwendungen fir passive Schallschutzmalf3-
nahmen, falls aktive LarmschutzmalRnahmen nicht moglich sind, nicht ausrei-
chen oder aufRer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen,
o Entschadigung fur verbleibende Beeintrachtigung der AuRenwohnbereiche.
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Aus dem Neubau der Stral3entberfiihrung ,Brauner Hirsch® ergeben sich an einer stra-
Renzugewandten Geb&audefront am Gut Stellmoor Anspriche auf Larmschutz. Aktive
SchallschutzmalRnahmen (z.B. Larmschutzwalle oder Larmschutzwéande) zum Schutz des
betroffenen (anspruchsberechtigten) Gebaudes sind aufgrund der geringen Anzahl von
betroffenen Geb&auden nicht angemessen. Der Schutz der Bebauung wird daher durch
passiven Schallschutz sichergestellt.

Weitere Details siehe Unterlage 15.

Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Erschitterungsimmissionen

Im PFA 3 des Vorhabens Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe liegen
deutlich giinstigere Randbedingungen vor, als in den Planfeststellungsabschnitten 1 und 2
in Hamburg.

Fur den PFA 3 werden als Mafinahmen zum Erschitterungsschutz daher lediglich be-
sohlte Schwellen zur Vermeidung des ungunstigen Einflusses von neuen Gleisen und
Weichen vorgesehen Mit besohlten Schwellen werden beide Gleise der Strecke 1120 in
den Bereichen von km 42,709 bis km 42,464 (Lange je Gleis: 245 m) und von km 42,415
bis km 42,310 (Lange je Gleis: 105 m) geplant. Weiterhin wird die neu einzubauende Wei-
che 5 im Bf Ahrensburg (Str. 1120, km 42,8) mit besohlten Schwellen geplant.

Weiterhin ist der Einbau von Unterschottermatten fir Eisenbahniiberfihrungen aus Larm-
schutzgrinden auf einer Lange von 1.280 m auf den Strecken 1120 und 1249 vorgesehen.
Der Einsatz von Unterschottermatten auf Briicken ist auch erschitterungsmindernd (siehe
Tabelle 23).

Weitere Details siehe Unterlage 16.

Vermeidung und Verringerung baubedingter Schall- und Erschutterungsimmissio-
nen

Zur Vermeidung und Verringerung baubedingter Schallimmissionen werden die die fol-
genden MalRnhahmen vorgesehen:

e Einsetzen von Baugeraten mit besonders geringen Schallemissionen. Voraus-
gesetzt wird der Einsatz von gedammten Spitzmeil3eln.

o Eswird gepruft, ob schallmindernde Mal3nahmen beim Rammen oder alternative
Rammverfahren mdglich sind, z. B. Vibrationsrammen, Pressen etc.

e Rammarbeiten werden auf ein Minimum beschrénkt.

e Die unvermeidlichen larmintensiven Arbeiten im Nachtzeitraum werden soweit
wie mdglich reduziert.

e BeiPlanung und Vergabe der Bauarbeiten wird darauf geachtet, dass Baugerate
und Bauverfahren mit besonders geringen Schallemissionen eingesetzt werden.

e Soweit die Voraussetzungen fur einen effektiven und verhaltnisméaRigenEinsatz
vorliegen, werden mobile Schallschirme installiert.

o Den Anwohnern steht jederzeit ein Baularmbeauftragter als Ansprechpartner zur
Verfligung. Er ist befugt, Einzelfallentscheidungen zu treffen. Wo mit intensive-
rem Bauldrm zu rechnen ist, werden die Anwohner dartber hinaus wochentlich
Uber die anstehenden Bauarbeiten informiert.
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o Die Vorhabentragerin wird bei Nachtbauarbeiten den betroffenen Anwohnern
nach Maligabe des Planfeststellungsbeschlusses Ersatzwohnraum anbieten,
wenn die nachtliche Larmbeeintrachtigung unzumutbar wird.

Soweit baubedingte Erschutterungsimmissionen — etwa bei Rammarbeiten — nicht ver-
mieden werden kdnnen, gibt es keine in ihrer Wirksamkeit nachgewiesenen Mittel die Im-
missionen zu verringern.

9.2.4.1 Vermeidung und Verringerung von Staubimmissionen

9.3

Beeintrachtigungen durch Staub und insbesondere Feinstaub werden durch die LBP-
Maflinahme 024_V (s. 0.) vermieden und verringert: Hierzu gehort der Einsatz von Bau-
gerat und Baufahrzeugen mit Partikelfiltern, die Abdeckung Staub entwickelnder Materia-
lien und bei Bedarf eine Reifenwaschanlage oder die Befeuchtung staubiger Bereiche.

MafRnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kompensatorische MaRnahmen

Obwohl umfangreiche Vermeidungsmalinahmen vorgesehen sind, lassen sich nicht alle
erheblichen Beeintrachtigungen vollstandig vermeiden. Zum Ausgleich bzw. Ersatz der
prognostizierten Eingriffe sind trassennahe und trassenferne MalRnahmen geplant.

Zahlreiche AusgleichsmafRnahmen werden im Umfeld des Bauvorhabens umgesetzt. Zum
Ausgleich der Verluste und Beeintrdchtigungen an Lebensraum von Fledermausen, Vo6-
geln, Amphibien und anderen Tieren sind die zahlreichen trassennahen MalRnahmen in
der Tabelle 24 zusammengefasst.

Tabelle 24: Trassennahe AusgleichsmalRnahmen

Malinahmen Bezeichnung Gemarkung Gemeinde
001_A-CEF-K | Extensivierung von Feuchtgrinland Ahrensburg Ahrensburg, Stadt
002_A Entwicklung von Eichenwald Ahrensburg Ahrensburg, Stadt
003_A Aufwertung im Eichenwald Ahrensburg Ahrensburg, Stadt
004_A Entsiegelung und Griinland-Entwick- Ahrensburg Ahrensburg, Stadt

lung
005_A Aufwertung im Schwarzen Moor Ahrensburg Ahrensburg, Stadt
006_A Aufwertung im Dénenteich Ahrensburg Ahrensburg, Stadt
007_A Knicks Ahrensburg Ahrensburg, Stadt
008_A Heckenanpflanzung an Timpeln Ahrensburg; | Ahrensburg, Stadt;

Delingsdorf Delingsdorf

010_A Lockere Anpflanzung Ahrensburg Ahrensburg, Stadt
011 A Extensivierung von Griinland Ahrensburg Ahrensburg, Stadt
012_A Gehoélzanpflanzung Ahrensburg Ahrensburg, Stadt
041_A Monitoring Kammmolch mit optionaler

Laichgewésseranlage
042_A Laubwaldentwicklung Ahrensburg Ahrensburg, Stadt

Trassenfern sind erganzende ErsatzmaRnahmen aus dem Okokonto der Ausgleichsagen-
tur Schleswig-Holstein im Naturraum Geest vorgesehen:
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e Extensive Griinlandnutzung in der Barker Heide auf 2,8 ha (034_OK),

o Mesophiles Grinland und Flachwasserbereiche in der in der Wallsbeker Au auf
11,8 ha (035_OK),

e Waldumbau zu standortheimischen Bestanden und Waldlichtungsfluren feuchter
bis nasser Standorte im Rulauer Forst auf 1,8 ha (036_OK),

o Mesophiles Feuchtgrinland, Quellen und Bache in der Hohen Geest 2 auf 5,0 ha
(037_OK),

e Waldumbau von Fichtenforst zu Eichenwald in Miissen 1 auf 1,1 ha (038_OK)
sowie

e Artenreiches Feuchtgriinland in der Alsterniederung auf 0,6 ha (039_OK).

Mit Umsetzung der oben beschriebenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sind die vor-
habenbedingten Eingriffe nach § 15 Abs. 6 BNatSchG kompensiert.

Hinzu kommen ErsatzmaRnahmen aus dem Okonkonto des Landwirtschaftskammer
Schleswig-Holstein zur Erstaufforstung in Delingsdorf mit dem Ziel eines standortheimi-
schen Laub-Mischwaldes auf insgesamt 1,6 ha (043_OK_W, 044_OK_W).

Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen Umweltbelange

Allgemeines

Zu erwartende Auswirkungen / Beeintrachtigungen durch die Trasse werden schutzgut-
bezogen ermittelt und unter Beriicksichtigung der in Kapitel 9.2 genannten Vermeidungs-
und Minimierungsmal3nahmen betrachtet.

Schutzgut ,,Menschen*

Fir das Schutzgut ,Menschen* sind die Bereiche Wohnen und Erholung von Bedeutung.
Sehr hohe Bedeutung fur den Bereich Wohnen haben die Wohnbauflachen in Ahrens-
burg, die kleinteilig von Straf3en durchzogen werden, sowie die Schulen und andere Ge-
meinbedarfsflachen. Hohe Bedeutung haben die eingestreuten Misch- und Kerngebiete.
Die Gewerbeflachen sind von geringer Bedeutung. Die an die Bahn angrenzenden Sied-
lungsbereiche sind stark durchgrint. Das Naturschutzgebiet siidwestlich der U-Bahn Ul
ist sowohl ein Gebiet mit besonderer Erholungseignung als auch ein Schwerpunktbereich
fur die Erholung fur Bewohner von Ahrensburg und Hamburg und weitrdumiges Zielgebiet
von Wanderungen. Am siddstlichen Stadtrand von Ahrensburg liegt 1angs des Friedhofs
eine regionale Grunverbindung, am Schloss langs der Aue/Hunnau eine weitere.

Auf das Schutzgut ,Menschen® wirkt sich das Vorhaben durch den Verlust von Siedlungs-
und Erholungsflachen, L&rm, Erschiitterungen sowie Funktionseinschrankungen aus.

e Etwa 300 m? Siedlungsflachen sehr hoher Bedeutung und 2.200 m? hoher Be-
deutung gehen dauerhaft verloren, hinzu kommt der Verlust von 1.200 m2 Erho-
lungsflachen besonderer Bedeutung.

e Im Vergleich zum Prognose-Nullfall (ohne Bau der S-Bahnstrecke) ist im Prog-
nose-Planfall in den meisten Bereichen mit einer deutlichen Larmabnahme bis
zu 13 dB(A) tags und 15 dB(A) nachts zu rechnen. Die Verstarkung des Bahn-
larms an anderen Stellen erreicht nicht mehr als 1 dB(A). Eine Erhdhung der
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betriebsbedingten Erschiitterungen oder eine Uberschreitung der Anhaltswerte
ist nicht zu erwarten.

o Keine erholungsrelevante Wegebeziehung wird aufgrund der Aufhebung eines
Bahnibergangs dauerhaft zerschnitten. Bahniibergdnge werden durch héhen-
freie bauliche Mal3nahmen ersetzt.

Die starkste Beeintrachtigung der Siedlungs- und Erholungsflachen wéhrend der Bau-
malinahmen ist der Baularm. Allerdings werden die larmintensiven wie auch die erscht-
terungsintensiven MalRnahmen nicht Uber die gesamte Bauzeit durchgefiihrt.

Schutzgut ,, Tiere und Pflanzen*

Die Naturausstattung des PFA 3 ist sehr gut. Hier kommen sechs Fledermausarten, 87
Brutvogelarten, neun Fisch-, sieben Amphibien- und drei Reptilienarten (ohne Zaun-ei-
dechse) vor. Der Fischotter befindet sich in Ausbreitung in Richtung Hamburg, die Hasel-
maus wurde allerdings trotz intensiver Suche nicht nachgewiesen. Der Kammmolch laicht
in zwei Gewassern im Wirkraum des Vorhabens. Im PFA 3 wurde ein Kammmolch und
ein Moorfrosch auf den Gleisen beobachtet.

Die zahlreichen Vermeidungsmafinahmen (siehe Kapitel 9.2) bewirken, dass die Popula-
tionen weder durch die BaumalRnhahmen noch durch Anlage oder Betrieb nachhaltig be-
eintrachtigt werden. Die Aufhebung des Bahniibergangs Brauner Hirsch und sein Er-satz
durch eine weit gespannte Briicke verbessert die Wanderbeziehungen in Nord-Sid-Rich-
tung und damit auch den Biotopverbund mit dem angrenzenden Hamburger Schutz-ge-
biet.

Die wertvollsten Biotope im Untersuchungsgebiet liegen im Stellmoor-Ahrensburger Tun-
neltal. Es ist nicht zu vermeiden, dass auch davon Flachen in Anspruch genommen wer-
den. Betroffen sind insgesamt 0,4 ha Bruch- und Sumpfwald und 1,4 ha Sumpf-, Frisch-
und Feuchtgriinland (davon nur 0,5 ha dauerhaft).

Durch das Bauwerk und die BaumalRnahmen muissen trotz aller Verminderungsmaf3-nah-
men in erheblichem Umfang trassenbegleitende Gehdlze entfernt werden. Insgesamt ge-
hen neben 0,5 ha Wald auf trockeneren Standorten 9,1 ha Gehdlze unterschiedlicher Aus-
pragung und Bedeutung zumindest voriibergehend durch den Ausbau verloren. Die tras-
senbegleitenden Ruderalfluren stellen in der Regel keinen nachhaltigen Verlust fir Tiere
und Pflanzen dar.

Die Auswirkungen auf das Naturschutz- und FFH-Gebiet sind in Kapitel 9.5.4 dargestellt.

Schutzgut ,,Wasser*

Im Stellmoor-Ahrensburger Tunneltal steht das Grundwasser oberflachennah an. Ab der
Wasserscheide am Braunen Hirsch fliel3t hier der Hopfenbach durch Nasswiesen, Moor-
und Bruchwalder nach Norden. In Ahrensburg liegt der Grundwasserabstand Uber 5 m
und ab km 40,5 Giber massivem Geschiebemergel Giber 10 m. Im Bereich Brauner Hirsch
liegt die Bestandstrasse ,schwimmend” auf einer mehrere Meter machtigen Torfschicht.

Das hoch anstehende Grundwasser ist wahrend der Bauphase insbesondere in sandigen
Bereichen durch den Eintrag von Schadstoffen (z. B. durch eine Havarie) gefahrdet. Die

Stand: 30.08.2023 Seite: 143 von 164



@ Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe
Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

9.4.5

Einhaltung der VermeidungsmalRnahmen, ordnungsgeméafe Handhabung der Maschinen
und Beachtung der einschlagigen Regelwerke kdnnen dieses Risiko verringern. Durch die
notwendige Wasserhaltung bei der Erstellung von Ingenieurbau-werken ist aufgrund der
geringen Dauer und Reichweite nicht mit einer nachhaltigen Beeintrachtigung des Grund-
wasserkorpers zu rechnen. Gleiches gilt fiir den Bau der EU Die Aue, wobei mit der erfor-
derlichen Sorgfalt eine Verschmutzung des Wassers vermieden wird.

Das auf die — vergroRerte — Flache der Gleise fallende Niederschlagswasser wird zum
grofdten Teil versickert oder tber Mulden und Rigolen verzégert dem Grundwasser zuge-
fuhrt (siehe Kapitel 5.1.5.2)

Auswirkungen des Fahrbetriebs auf das Grundwasser, z. B. durch Herbizideinsatz, sind
nach Stand aktueller Studien nicht erheblich.

Die Aue quert mit pragnanten Ufergehdlzen die Stadt und ist im Bereich des Ahrensburger
Schlosses als Schlossteich aufgestaut. Die Aue weist stark wechselnde Wasser-stande
und Wassergeschwindigkeiten auf, was auf den Abfluss aus vielen versiegelten Flachen
zuriickzufuhren ist.

In Unterlage 14.1 unter dem Schutzgut Wasser werden Grundwasser und alle Oberfla-
chengewésser aus Sicht der Eingriffsregelung néher betrachtet.

Nachteilige Auswirkungen auf die malRgeblichen Qualitdtskomponenten der Oberflachen-
oder Grundwasserkdrper sind mit dem Vorhaben nicht verbunden. Die detaillierte Priifung
auf Vereinbarkeit mit den Bewirtschaftungszielen nach 8§ 27 und 8§ 47 WHG wird in Unter-
lage 29 ausgefuhrt.

Schutzgut ,,.Boden*

Von Ahrensburg (km 43,8, Strecke 1120) bis Bauende ist der Untergrund von weichsel-
zeitlichem Geschiebemergel gekennzeichnet. Die sonst dominierende Bodenart ist Sand,
im Bereich des Hopfenbachs uberlagert von Torf und Mudde. Die Sandbtden sind un-
empfindlich gegenuber Bearbeitung und Verdichtung, aber gegen Schadstoffeintrage
kaum geschutzt.

Dauerhaft werden knapp 12 ha in Form von Versiegelung, Uberbauung oder Uberpragung
in Anspruch genommen, bauzeitlich noch einmal soviel.

Der Bau der neuen Haltepunkte, der Ingenieurbauwerke, der StralRen, Wege, Rampen
und Treppen ist mit einer Vollversiegelung verbunden. Flache mit gewachsenem Boden
wird von Bdschungen und Randbereichen der Bahnanlagen entweder mit zusatzlichem
Boden (iberbaut - oder sie wird tiberpragt, indem Uberschiittung und Abgrabung zu einer
Veréanderung bzw. Zerstdrung des Bodengefiges und zur Durchmischung der Bodenho-
rizonte fuhren.

Die Inanspruchnahme von Flachen wéhrend der Bauzeit hinterlasst bei Vorsorge gegen-
Uber Verdichtung und fachgerechtem Umgang mit Oberboden sowie Kraft- und Betriebs-
stoffen keine nachhaltigen Schaden. Auch der fur die Grabung am Braunen Hirsch ent-
nommene Torf wird wahrend der arch&ologischen Arbeiten (Unterlage 25) fachgerecht
zwischengelagert und anschlieRend wieder eingebaut.
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Aus dem Bau der neuen Gleise und der damit einhergehenden Zunahme der Zugfahrten
folgt eine betriebsbedingte Erhéhung des Abriebs aus dem Rad-Schiene-System und der
Schadstoffeintrage aus Herbiziden und Tropfverlusten von Betriebsstoffen. Details zu den
Auswirkungen auf den Boden im Projektbereich sind dem Bodenschutzkonzept (Unterlage
28) zu entnehmen.

Schutzgut ,,Klima und Luft*

Die Kaltluft, die auf den Freiflichen im Stellmoor-Ahrensburger Tunneltal entsteht, tragt
zu einem gewissen Grad zur Verbesserung des Ahrensburger Stadtklimas bei. Die Aus-
wirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut bleiben gering. Kleinraumig verhindern die
Larmschutzwénde, dass Staub von den Gleisen in benachbarte Wohngebiete weht.

Schutzgut ,,Landschaft*

Die naturlich-parkartige Wirkung des Stellmoor-Ahrensburger Tunneltals wird bauzeitlich
stark beeintrachtigt. Der Verlust bahnbegleitender Gehélze wird erst mittelfristig durch
nachwachsende Gehdlze im Landschaftsbild ausgeglichen. Dauerhafte Beeintrachtigun-
gen verbleiben insbesondere dort, wo Larmschutzwande errichtet werden, sowie durch
den Bau der weitspannenden SU Brauner Hirsch, auch wenn insbesondere der FuRR- und
Radweg auf der Briicke gerade neue Perspektiven auf die besonderen Gelandeformen
des Tunneltals ermdglicht. Im Stadtbild von Ahrensburg stort die Larmschutzwand u. a.
die Sichtachse vom Zentrum zum Schloss.

Schutzgut ,,Kultur- und Sachguter*

Im Baubereich liegen zahlreiche archaologische Fundstatten. Internationale Bedeutung
haben die Lagerstatten aus der spaten Altsteinzeit, die z. B. den friihesten Gebrauch von
Pfeil und Bogen nordlich der Alpen belegen. Baustelleneinrichtung und Griindungsarbei-
ten werden hier eng von archéologischen Fachkréaften begleitet. Da die Sicherung der
Funde im Bereich der neuen Gleise am Braunen Hirsch zu hohe Risiken fur die Sicherheit
und Zuverlassigkeit des laufenden Bahnverkehrs birgt, wird an anderer Stelle eine archa-
ologische Ersatzgrabung ausgefihrt, die den Wissensverlust in voraussichtlich gleichem
Malf3 ausgleicht (Unterlage 25)

Rechtliche Bewertung

Umweltvertraglichkeit

Entscheidend fur die Bewertung der Umweltauswirkungen gemaf 8§ 12 UVPG sind die
vom Vorhaben ausgehenden Veranderungen und Beeintrachtigungen der Schutzguter,
die auch unter Bertcksichtigung von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen verbleiben.

Fir das Schutzgut Mensch ist festzustellen, dass die jeweils geltenden Immissionsgrenz-
werte bereits im Prognose-Nullfall Gberschritten werden. Im Prognose-Planfall ist demge-
geniber in den meisten Bereichen durch den Bau von Larmschutzwanden an der Bahn-
strecke mit einer Verbesserung der Larmsituation zu rechnen. Bei Gebauden, an denen
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte verbleiben, werden passive Larmschutz-
maflnahmen umgesetzt (Schallschutzfenster, schallgedammte Liftungen). Der Schutz
vor Schienenverkehrslarm wird somit aktiv und ggf. passiv sichergestellt.
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Fir das Schutzgut ,Tiere und Pflanzen® ist durch die vorgesehenen MalRnahmen (inklu-
sive Ersatzgeldzahlung) eine Kompensation der erheblichen nachteiligen Umweltauswir-
kungen im Sinne der Eingriffsregelung mdglich - siehe Kapitel 9.5.2 (Eingriffsregelung).

Verbleibende Auswirkungen auf die Schutzgiter ,Boden” und ,Wasser", die sich insbe-
sondere durch Versiegelung oder sonstige Beeintrachtigung des Boden- und Wasser-
haushaltes ergeben, kdnnen im Zusammenhang mit der Kompensation fur das Schutz-
gut ,Tiere und Pflanzen* kompensiert werden.

Unter der Mal3gabe, dass die im LBP und im archaologischen Gutachten vorgesehenen
Mafllnahmen umgesetzt werden, entstehen keine erheblichen Auswirkungen auf die
Schutzguiter ,Klima und Luft“ und ,Kultur- und Sachgtiter*.

Eingriffsregelung

Schon in der Vorplanung war der bestmogliche Schutz der Umwelt maf3geblich. So wer-
den die neuen Gleise auf die Seite gelegt, auf der das Naturschutzgebiet so wenig wie
moglich beeintrachtigt wird. Die Querung mit der Aue in Ahrensburg bleibt an alter Stelle
erhalten, jedoch wird der Fu3gangersteg entfernt und stattdessen eine Otterberme ein-
gebaut. Die FulRganger erhalten benachbart eine eigene Unterfiihrung. Die StraReniber-
fuhrung am Braunen Hirsch entlastet den Bereich von Versiegelung und von einer erheb-
lichen Barrierewirkung. Hinzu kommen zahlreiche weitere Vorkehrungen zur Vermeidung
und Verringerung von Eingriffen in Natur und Landschaft durch Bau, Anlage und Betrieb
der S-Bahnstrecke (siehe Kapitel 9.2).

Auch nach deren fachgerechter Durchfihrung verbleiben erhebliche Beeintrachtigungen
durch das Bauvorhaben, die nach § 15 BNatSchG auszugleichen bzw. zu ersetzen sind.
Beeintrachtigt werden die biologische Vielfalt und die Leistungs- und Funktionsfahigkeit
des Naturhaushalts insbesondere im Bereich der Schutzguter Tiere und Pflanzen, Boden
und Landschaftsbild. Malinahmen, die einen Eingriff in das eine Schutzgut kompensieren,
sind in der Regel geeignet, auch Eingriffe in die anderen Schutzgiter zu kompensieren.
Fur das Landschaftsbild ist dariiber hinaus wichtig, dass eine landschaftsgerechte Wie-
derherstellung erfolgt.

Waldumwandlung

Die erwahnten ErsatzmalRnahmen (043_OK-W, 044 _OK-W) werden im Ergebnis als aus-
reichend erachtet, um die Beeintrachtigungen durch die Inanspruchnahme von Waldfla-
chen gemalR 88 8 und 9 LWaldG fiir das Land Schleswig Holstein zu kompensieren. Bau-
bedingt und demnach temporér fir BaustralRen und Baustelleneinrichtungsflachen in An-
spruch genommene Waldflachen werden nach Bauende wiederhergestellt oder, sofern
erforderlich, vollstandig kompensiert.

Artenschutz

Das Naturschutzrecht verbietet die Tétung oder erhebliche Stérung geschutzter Arten so-
wie die Zerstorung ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestétten (8 44 Absatz 1 BNatSchG). Bei
Vorhaben wie dem Bau einer S-Bahnlinie werden generell die Eingriffe in Natur und Land-
schaft begutachtet und gepruft. Hier bleibt die Priifung, ob die Verbote des besonderen
Artenschutzes eingehalten werden, auf Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie
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auf Vogelarten beschrankt (8 44 Absatz 5 BNatSchG). Trotz zahlreicher Vermeidungs-
malinahmen kann fir keine Vogelart und keine der im Untersuchungsbereich vorkom-
menden Arten des Anhangs IV eine Verbotsverletzung ausgeschlossen werden, daher
werden fur Vogel (nach Art des Nestbaus unterschieden in sieben Gilden), Flederméuse
(sechs Arten), Kammmolch, Moorfrosch und Fischotter in einzelnen Artenblattern die Ver-
botstatbestande untersucht.

Im Ergebnis sind die Vermeidungsmalnahmen und die vorgezogene Ausgleichsmal3-
nahme (001_A-CEF-K) ausreichend, um fiir alle Arten die artenschutzrechtlichen Verbote
einzuhalten. Eine Ausnahmegenehmigung ist nicht erforderlich.

Natura 2000 Vertraglichkeit

Im Stellmoor-Ahrensburger Tunneltal im Kreis Stormarn liegt das 605 ha grof3e FFH-Ge-
biet ,Kammmolchgebiet Holtigbaum / Stellmoor” (DE-2327-301). Es grenzt auf rund 3,5
km unmittelbar an die Strecke 1120 an. Hinter der Landesgrenze zu Hamburg liegt unmit-
telbar angrenzend das FFH-Gebiet ,Stellmoorer Tunneltal / Holtigbaum* (DE-2327-302).
Die beiden FFH-Gebiete stehen in einem engen 6kologischen Zusammenhang. Beein-
trachtigungen durch das Vorhaben im PFA 3 betreffen allerdings nur das ,Kammmolch-
gebiet Holtigbaum / Stellmoor” im Kreis Stormarn. Die Beeintrachtigungen der Erhaltungs-
ziele dieses Gebietes sind Gegenstand der vorliegenden FFH-Vertraglichkeitsstudie in
Unterlage 26. Die Auswirkungen des S-Bahn-Baus auf das FFH-Gebiet in Hamburg gehen
von den Arbeiten in PFA 2 aus und werden daher im Planfeststellungsverfahren fur den
PFA 2 behandelt.

Ziel fur das Gebiet ,Kammmolchgebiet Holtighaum / Stellmoor* ist die Erhaltung des relativ
grol3en naturnahen und vielfaltig strukturierten Gebiets mit Waldern, Gewassern und ex-
tensivem Grunland und der naturnahen Grundwasserstdnde und Bodenverhéltnisse.
Mafistab fir die Beeintrachtigung der Erhaltungsziele sind die im Gebiet vertretenen Le-
bensraumtypen und Arten nach Anhang | und Il der FFH-Richtlinie. Dabei handelt es sich
um Buchen- und Eichenwalder, Timpel sowie um den namengebenden Kammmolch und
den Schlammpeitzger. Zur Bemessung der Erheblichkeit der Beeintrachtigung hat das
Bundesamt fuir Naturschutz eine Fachkonvention fiir die einzelnen Lebens-raumtypen und
Arten vorgelegt.

Der Erhaltungszustand der Walder und Tumpel ist eher durchschnittlich, der des Kamm-
molchs ist hervorragend. Fir den Schlammpeitzger, der fernab des Wirkungsbereichs der
Bauarbeiten kartiert und erst 2016 in die Erhaltungsziele aufgenommen wurde, liegen
noch keine entsprechenden Daten vor. Beeintrachtigungen fir diese Art kdnnen jedoch
ausgeschlossen werden.

Durch einen Buchen-Eichen-Wald (Lebensraumtyp 9190), der an die Strecke 1120 an-
grenzt, muss zur Errichtung der Larmschutzwand und eines Rohrdurchlasses eine
Baustral3e gebaut werden. Die BaustralRe wird jedoch Giberwiegend so zwischen den weit
stehenden Baumen hindurchgefihrt, dass es in diesem Lebensraumtyp nicht zu einer er-
heblichen Beeintréachtigung kommt.
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Flachen- und Geholzverluste im Bereich der Bahntrasse erreichen jedoch insgesamt eine
GroRRenordnung, die fir die Population des Kammmolches den Landlebensraum in erheb-
lichem Mal3 verkleinert.

Es sind Schadensbegrenzungs- (vgl. Kapitel 9.2.1) und Koh&renzsicherungsmafinahmen
(001_A-CEF-K) vorgesehen, welche dem Verlust von Landlebensraum fiir den Kamm-
molch entgegenwirken und die Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000*
gewahrleisten.

Der Neubau der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe ist aus zwingenden Griin-
den des uberwiegenden offentlichen Interesses, einschliel3lich solcher sozialer oder wirt-
schaftlicher Art notwendig (vgl. 8 34 Abs. 3 Nr. 1 BNatSchG). Das Vorhaben steht im
Einklang mit Giberregionalen und regional bedeutsamen Planungsziele und dient der Rea-
lisierung dieser Ziele. Durch den Ausbau von Schienenwegen tragt es zur Entlastung des
Schienenpersonennahverkehrs bei, insbesondere auf der stark belasteten Strecke zwi-
schen Hamburg und Bad Oldesloe. Dartiber hinaus dient das Vorhaben der Gewéhr-leis-
tung eines attraktiven Verkehrsangebotes auf der Schiene und ist der Mobilitatswen-de
un dem Klimaschutz mit der Eisenbahn als klimafreundlichster motorisierter Ver-kehrstra-
ger klar zutraglich.

Zumutbare Alternativen, die den mit dem Vorhaben verfolgten Zweck an anderer Stelle
ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen erreichen, sind nicht gegeben. Vor diesem
Hintergund und angesichts der Relevanz der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad
Oldesloe fir das Uberwiegende o6ffentliche Interesse, insbesondere im Hinblick auf eine
bessere Nahverkehrsanbindung zwischen Hamburg und Bad Oldesloe, wird eine Aus-
nahmegenehmigung nach 8§ 34 BNatSchG beantragt.

Schallschutz und Schutz vor Erschutterungen

Anwohner, die mit aktiven SchallschutzmalBhahmen nicht ausreichend vor betriebsbe-
dingten Schallimmissionen geschitzt sind, haben dem Grunde nach einen Anspruch auf
passiven Schallschutz (Schallschutzfenster, Lifter).

Im PFA 3 ist festzustellen, dass die Einhaltung der Kriterien zur Beurteilung von Immissi-
onen aus Erschitterungen und sekundérem Luftschall beim Ausbau von vorhandenen
Bahnstrecken erwartet werden kann.

Beeintrachtigungen durch baubedingte Schallimmissionen werden trotz aller Malinahmen
zur Vermeidung und Verringerung verbleiben. Die Deutsche Bahn trifft Vorkehrungen,
diese Beeintrachtigungen so ertraglich wie moglich zu gestalten:

o Die Vorhabentragerin wird die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Be-
ginn und die Dauer der Bauarbeiten und das geplante Ende der Baumafinahmen
sowie die Durchfiihrung besonders larm- und erschiitterungsintensiver Bautatig-
keiten, jeweils nach Kenntnis den Anliegern in geeigneter Weise mitteilen. Ab-
sehbare relevante Abweichungen von dem Zeitplan werden ebenfalls mitgeteilt.

e Eine sachverstandige umweltfachliche Bautiberwachung fur Immissionsschutz
(Larmschutz-/ Immissionsschutzbeauftragter) wird bereitstehen, an die sich Be-
troffene  wenden konnen, wenn sie besondere Probleme durch
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Larmeinwirkungen haben. Diese Bautiberwachung kann im Bedarfsfall auch ein
baubegleitendes LArmmonitoring durchfihren.

e Uber die Grundsatze der Entschadigung auch im Verhaltnis zum Ersatzwohn-
raum entscheidet die Planfeststellungsbehérde gemald § 74 Abs. 2 Satz 3
VwVIG im Planfeststellungsbeschluss.

Fur Gebaude bis in 25 m Entfernung von der aul3eren Gleisachse werden die baubeding-
ten Erschitterungsimmissionen beobachtet.

Ergebnis der Prufung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungs-
zielen der WRRL umgesetzt in den 88 27 und 47 WHG

Eine Verschlechterung der Grundwasserkdrper hinsichtlich des mengenmafligen und
chemischen Zustands kann ausgeschlossen werden. Auch steht das Vorhaben dem Zie-
lerreichungsgebot und dem Trendumkehrgebot fur die Grundwasserkdrper nicht entge-
gen. Fir die Oberflachenwasserkérper kann ein Einfluss auf das Verschlechterungsverbot
und das Zielerreichungsgebot ausgeschlossen werden. Das Vorhaben steht mit den Be-
wirtschaftungszielen in Einklang.

Klimaschutz

Die Verlagerung von Verkehren u.a. von der Stral3e auf die Schiene stellt einen effizienten
und nachhaltigen Beitrag zum Klimaschutz dar und wird nach dem geltenden Klimaschutz-
programm der Bundesregierung als eine Malinahme zur Erreichung der Zwecke des Bun-
des-Klimaschutzgesetzes aufgefihrt.

Durch das Vorhaben S4 wird fur dieses Ziel (Verlagerung der Verkehre auf die Schiene)
ein weiterer Beitrag geleistet.

Die positiven Wirkungen des Gesamtvorhabens u. a. auf die THG-Emissionen sowie die
Verlagerungseffekte Stral3e - Schiene sind im Zuge der Erstellung des Bedarfsplans 2030
ermittelt und insoweit im Projektinformationssystem (PRINS - https://www.bvwp-pro-
jekte.de/map_railroad_2018.html zum Bundesverkehrswegeplan 2030 in dem Projektdos-
sier zu dem Vorhaben (Projektnummer K-002-V01) dargestellt. Die Berechnung erfolgte
auf der Grundlage des Methodenhandbuches zum BVWP (abrufbar unter:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/BVWP/bvwp-methodenhand-
buch.pdf?__blob=publicationFile).

Der Beitrag des Vorhabens zur Verlagerung von Verkehren auf die Schiene ist in dem
Projektdossier wie folgt zusammengefasst:

Tabelle 25: Auswirkungen des Projektes auf den Personenverkehr
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Auswirkungen des Projektes auf den Personenverkehr

Aufkommensédnderungen, davon aus

Verlagerungen vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr
Verlagerungen vom Schienenpersonenverkehr auf den Pkw
Verlagerungen vom Luftverkehr auf den Schienenpersonenverkehr

induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

Veranderung der Pkw-Betriebsleistungen (Planfall - Bezugsfall)

Veranderung der Betriebsleistungen des Schienenpersonenverkehrs (Planfall -
Bezugsfall)

Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schienenpersonenverkehrs (Planfall -
Bezugsfall)

Veranderung der Verkehrsleistungen des Schienenpersonenverkehrs (Planfall -
Bezugsfall), davon aus

verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom SPV auf den Pkw
verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den Schienenpersonenverkehr
induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

Veranderung der Reisezeiten (Planfall - Bezugsfall), davon aus
verbleibendem Verkehr im Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom Pkw auf den Schienenpersonenverkehr
verlagertem Verkehr vom SPV auf den Pkw
verlagertem Verkehr vom Luftverkehr auf den Schienenpersonenverkehr

induziertem Verkehr im Schienenpersonenverkehr

Tabelle 26: Auswirkungen des Projektes auf den Guterverkehr

Auswirkungen des Projektes auf den Giiterverkehr

Aufkommenséanderungen, davon aus
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengiiterverkehr
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengtiterverkehr
Veranderung der Lkw-Betriebsleistungen (Planfall - Bezugsfall)
Veranderung der Lkw-Fahrten (Planfall - Bezugsfall)

4.068

166

12

760

-95.547

551

15

8.794
147.036
14.526
5.086
20.792

-2.290
848
-148
12
848

Tsd.
Personenfahrten/a

Tsd.
Personenfahrten/a

Tsd.
Personenfahrten/a

Tsd.
Personenfahrten/a

Tsd. Pkw-km/a

Tsd. Zug-km/a

Tsd. Zug-h/a

Tsd.
Tsd.
Tsd.
Tsd.
Tsd.

Tsd.
Tsd.
Tsd.
Tsd.
Tsd.

2.028
7

-120.595

Veranderung der Betriebsleistungen des Schienengterverkehrs (Planfall - Bezugsfall)

Veranderung der Zugeinsatzzeiten des Schienenguterverkehrs (Planfall - Bezugsfall)

Veranderung der Transportleistungen des Schienengtiterverkehrs, davon aus
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienenglterverkehr
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengtiterverkehr
Veranderung der Transportzeiten der Ladung (Planfall - Bezugsfall), davon aus
verbleibendem Verkehr
Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengiterverkehr
Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengtiterverkehr

-150
2.289
36

1.624.200

1.717

-1.566

8.517
-201

Personen-km/a
Personen-km/a
Personen-km/a
Personen-km/a

Personen-km/a

Personen-h/a
Personen-h/a
Personen-h/a
Personen-h/a

Personen-h/a

Tsd. t/a

Tsd. t/a

Tsd. Lkw-km/a
Lkw-Fahrten/a
Tsd. Zug-km/a
Tsd. Zug-h/a

Tsd. tkm/a
Tsd. tkm/a

Tsd. t-h/a
Tsd. t-h/a
Tsd. t-h/a

Das Vorhaben leistet mithin einen wichtigen Beitrag zur Verlagerung von Verkehren auf

die Schiene.
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Die positiven Klimaauswirkungen sind auch unter Berticksichtigung der Bauphase gege-
ben. Die THG-Emissionen durch die Bauarbeiten bzw. den Baustellenverkehr sind als
zwingend notwendige Voraussetzung zur Realisierung des im Interesse des Klimaschut-
zes stehenden Vorhabens nicht vermeidbar. Selbst unter Einbeziehung der Emissionen
der Infrastrukturbereitstellung ist der Schienenguter- und Schienenpersonenverkehr der
mit Abstand klimafreundlichste motorisierte Verkehrstrager. Vor diesem Hintergrund stellt
die Verkehrsverlagerung auf die Schiene auch unter Berucksichtigung der Emissionen der
Infrastrukturbereitstellung einen Beitrag zur THG-Minderung und damit zur Erreichung der
Klimaschutzziele dar. Dementsprechend ist fur das Vorhaben S4 — auch unter Berlck-
sichtigung der Bauphase — eine im Ergebnis mit Blick auf CO2-Mengen positive Bilanz in
dem Projektdossier fur das Gesamtvorhaben festgehalten:

Tabelle 27: Kohlendioxid Emissionen

Kohlendioxid-Emissionen (CO,) (bestehend aus CO, aus Betrieb

e 5 -84.077 t 12.071 270,200
und CO,-Aquivalenten aus Lebenszyklusemissionen) {2

Folglich stellt das vorliegende Vorhaben einen wichtigen Beitrag fur die Verlagerung der
Verkehre auf die Schiene und damit zur Erreichung der Zwecke des Bundes-Klimaschutz-
gesetzes dar. Das Vorhaben steht damit im Einklang mit dem eingangs dargestellten
Zweck des KSG und den zu seiner Erfullung festgelegten MaRnahmen im Klimaschutz-
programm.
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Weitere Rechte und Belange

Grundinanspruchnahme

Die vorliegende Planung verfolgt das Ziel, die Inanspruchnahme von Flachen, die sich
nicht im Eigentum der Vorhabentragerin befinden, auf das erforderliche Mindestmal zu
beschranken.

Erworben werden Flachen, die fir den Eisenbahnbetrieb dauerhaft notwendig sind. Hierzu
gehdren zum Beispiel Flachen fur Gleisanlagen, Oberleitungsmasten, Stellwerke, Schall-
schutzwénde, Versickerungsbecken oder Bahnseitenwege. Zusatzlich werden Flachen
fur das Verlegen von Stral3en und Gewassern gekauft.

Daruber hinaus mussen fur die Umsetzung der Baumal3nahme Flachen, die sich nicht im
Eigentum der Vorhabentragerin befinden, fir die Anlage von Baustelleneinrichtungsfla-
chen, BaustralRen, Lager- und Bereitstellungsflachen voriibergehend in Anspruch genom-
men werden.

Ist die Nutzung eines Grundstiicks durch den Eigentiimer trotz einer Inanspruchnahme im
Rahmen einer MalRnahme noch sinnvoll méglich, so kann auf den Erwerb verzichtet und
das Grundstuck lediglich dauerhaft beschrankt werden. Dies erfolgt durch den Eintrag ei-
ner beschréankt persénlichen Dienstbarkeit in das Grundbuch. Typische Beispiele hierfur
sind Wege- oder Leitungsrechte, Rechte in Bezug auf unterirdische Spundwandanker,
aber auch Rechte an Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen.

Der erforderliche Flachenbedarf wurde im Rahmen der Planung ermittelt.

Im PFA 3 sind folgende Flacheninanspruchnahmen erforderlich:

o Dauerhafter Erwerb: 11,1 ha (152 betroffene Flurstiicke)
e Vorubergehende Nutzung 11,7 ha (122 betroffene Flursticke)
e Dingliche Sicherung: 12,1 ha (228 betroffene Flursticke)

Art und Umfang der erforderlichen Flacheninanspruchnahme sind den Unterla-
gen 5 (Grunderwerbspléane), 6 (Grunderwerbsverzeichnis) und 10 (Baustelleneinrichtung)
zu entnehmen. In diesen Unterlagen wird deutlich zwischen dauerhafter und temporarer
Inanspruchnahme sowie dinglicher Sicherung unterschieden.

Jede Inanspruchnahme von Grundeigentum Dritter (Erwerb, Dienstbarkeit, voriberge-
hende Inanspruchnahme) begriindet einen Entschadigungsanspruch. Die Hohe der Ent-
schadigungen hangt sowohl von der mit der Inanspruchnahme verbundenen Nutzungs-
einschrankung als auch vom Verkehrswert des Grundstiickes ab und wird nicht im Plan-
feststellungsverfahren festgelegt.

Die Vorhabentragerin wird sich mit den Eigentiimern in Verbindung setzen, um Verhand-
lungen Uber den Grunderwerb bzw. die Belastung oder zeitweilige Nutzung und die hierfur
zu leistenden Entschéadigungszahlungen durchzufiihren. Sollte eine privatrechtliche Eini-
gung Uber die Hohe der Entschadigung nicht erzielt werden, kann dies in einem nachge-
ordneten behdrdlichen Entschéadigungsfestsetzungsverfahren geregelt werden.
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10.2 Kabel und Leitungen

(BW-Nr. ab 601)
Die nachfolgende Tabelle fihrt alle bestehenden Kabel und Leitungen auf.

Tabelle 28: Kabel und Leitungen

BW-Nr. | Strecke km Leitungsart Betreiber
602 1120 43,483 | Abwasserleitung Stadtbetriebe Ahrensburg
603 1120 42,307 | Regenwasserleitung Stadtbetriebe Ahrensburg
604 1120 42,299 | Abwasser-Druckleitung | Stadtbetriebe Ahrensburg
607 1120 42,168 | Regenwasserleitung Stadtbetriebe Ahrensburg
608 1120 42,180 | Regenwasserleitung Stadtbetriebe Ahrensburg
609 1120 41,630 | Abwasser-Druckleitung | Stadtbetriebe Ahrensburg
610 1120 41,325 | Regenwasserleitung Stadtbetriebe Ahrensburg
611 1120 41,325 | Regenwasserleitung Stadtbetriebe Ahrensburg
612 1120 41,200 | Abwasserleitung Stadtbetriebe Ahrensburg
614 1120 40,933 | Abwasserleitung Stadtbetriebe Ahrensburg
616 1120 41,615 | Regenwasserleitung Stadtbetriebe Ahrensburg
621 1120 46,096 | Fernmeldekabel Telekom Deutschland GmbH
622 1120 i%%%% Fernmeldekabel Hamburger Wasserwerke GmbH
624 1120 44,950 | Fernmeldekabel Telekom Deutschland GmbH
625 1120 43,518 | Fernmeldekabel Schleswig-Holstein Netz AG
626 1120 43,367 | Fernmeldekabel Telekom Deutschland GmbH
42,254
627 1120 und Fernmeldekabel Telekom Deutschland GmbH
42,259
629 1120 41,196 | Fernmelde/LWL Stadtwerke Ahrensburg

41,20- Fernmeldekabel in DB

630 1120 52.20 Trasse Hamburg Netz GmbH

631 1120 41,200 | Fernmeldekabel Telekom Deutschland GmbH
632 1120 40,935 | Fernmeldekabel/LWL Schleswig-Holstein Netz AG
633 1120 40,106 | Fernmeldekabel Telekom Deutschland GmbH
634 1120 39,992 | Fernmeldekabel Telekom Deutschland GmbH
635 1120 38,713 | Fernmeldekabel Telekom Deutschland GmbH
661 1120 46,089 | Gasleitung Stadtwerke Neumunster

662 1120 46,092 | Gasleitung Stadtwerke Ahrensburg

664 1120 43,385 | Gasleitung Stadtwerke Ahrensburg

665 1120 43,030 | Gasleitung Stadtwerke Ahrensburg

667 1120 41,620 | Gasleitung Stadtwerke Ahrensburg

668 1120 40,940 | Gasleitung Stadtwerke Ahrensburg

671 1120 46,087 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
672 1120 46,096 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
674 1120 44,958 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
675 1120 43,600 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
676 1120 43,566 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
677 1120 43,530 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
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BW-Nr. | Strecke km Leitungsart Betreiber

678 1120 43,373 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
679 1120 42,640 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
681 1242 42,030 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
682 1120 41,647 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
684 1242 41,206 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
685 1120 40,954 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
686 1120 40,943 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
687 1242 40,571 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
688 1242 40,107 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
689 1120 39,975 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
690 1120 38,700 | Stromleitung Schleswig-Holstein Netz AG
702 1120 46,094 | Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
703 1120 43,382 | Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
704 1120 42,048 | Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
707 1120 41,200 | Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
708 1120 40,840 | Wasserleitung Oberfinanzdirektion Kiel
709 1120 40,947 | Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
710 1120 39,763 | Trinkwasserleitung Hamburger Wasserwerke GmbH
711 1120 38,702 | Trinkwasserleitung Holsteiner Wasser GmbH

Detaillierte Beschreibungen der Leitungen und Kabel zu genauer Lage, Art der Betroffen-
heit und zu erforderlichen MaRnahmen sind Unterlage 4 (Bauwerksverzeichnis) und Un-
terlage 11 (Kabel- und Leitungslageplane) zu entnehmen.

10.3

Stralen und Wege

Die von der Baumalnahme im PFA 3 betroffenen Straf3en und Wege sind nachfolgend
tabellarisch aufgefihrt.

Tabelle 29: Stral3en und Wege

Stral3e Malinahme Strallenbaulasttrager
Bahniibergangsbeseitigung durch Erstellung ei- | Stadt Ahrensburg
Brauner Hirsch | ner StralReniberfihrung Giber die Bahnanlage Manfred-Samusch-Str.5
Beschreibung siehe 5.2.3.1 22926 Ahrensburg
Bahniibergangsbeseitigung durch Erstellung ei-
o ner StraReniberfiihrung (SU G5K3) (iber die Stadt Ahrensburg
Gravinghorst Manfred-Samusch-Str.5
Bahnanlage 22926 Ahrensbur
Beschreibung siehe 5.2.3.2 9
Bahniibergangsbeseitigung durch Erstellung ei-
ner StraReniberfiihrung (SU G5K3) (iber die Stadt Ahrensburg
Kuhlenmoorweg | Bahnanlage (Beschreibung siehe 5.2.3.2) Manfred-Samusch-Str.5
und die Personenunterfiihrung Moorwanderweg | 22926 Ahrensburg
(Beschreibung siehe 5.2.5)
Anpassung der Stral3e im Zuge der Briickener- Stadt Ahrensburg
Bahntrasse weiterung EU Bahntrasse Manfred-Samusch-Str.5
Beschreibung siehe 4.3.1.2 und 5.2.2.2 22926 Ahrensburg
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Stral3e Malinahme Strallenbaulasttrager
Anpassung der Ful3wege im Zuge der Bricken- | Stadt Ahrensburg
Die Aue erweiterung EU Die Aue Manfred-Samusch-Str.5
Beschreibung siehe 4.4.3 und 5.2.2.3 22926 Ahrensburg
Anpassung der Stral3e im Zuge der Briickener- Stadt Ahrensburg
Ostring neuerung EU Ostring Manfred-Samusch-Str.5
Beschreibung siehe 4.4.4 und 5.2.2.4 22926 Ahrensburg
Anpassung des Geh- und Radweges im Zuge Stadt Ahrensburg
Norderoogstieg | der Briickenerneuerung FU Kremerberg Manfred-Samusch-Str.5
Beschreibung siehe 4.4.5 und 5.2.4.2 22926 Ahrensburg
10.4 Kampfmittel
Fir den Planungsbereich des Projektes Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad
Oldesloe auf dem Gebiet des Landes Schleswig-Holstein wurde beim Innenministerium
des Landes Schleswig-Holstein der Antrag auf Gefahrenerkennung und Luftbildauswer-
tung gestellt. Im Antwortschreiben des Sachgebietes 323 KampfmittelrAumdienst vom
26.04.2013 (Unterlage 1, Anhang Il) wird ausgefiihrt, dass es sich bei dem betreffenden
Streckenabschnitt nicht um Flachen handelt, fur die ein Kampfmittelverdacht besteht. Fur
die durchzufiihrenden Arbeiten bestehen aus Sicht des Kampfmittelraumdienstes keine
Bedenken.
10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Zusammenhang mit der Infrastrukturmaflinahme Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Ham-
burg — Bad Oldesloe, PFA 3 fallen im Zuge der Bauausfithrung Aushub- und Abbruchma-
terialien, Oberbaumaterialien (Gleisschotter, Schienen sowie Holz- und Betonschwellen)
sowie weitere Abfalle verschiedenster Art an.

Die Entsorgung der Abfélle erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsge-
setzes (KrWG), insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes des Vorranges der
Verwertung vor der Beseitigung.

Mit Berilicksichtigung der DB-Richtlinie 809 ,Infrastrukturmafnahmen planen, durchfiih-
ren, abnehmen, dokumentieren und abschlieRen* wird projektbegleitend ein Bodenver-
wertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) gemaR Handbuch BoVEK durch das Sanie-
rungsmanagement der Deutschen Bahn erarbeitet.

Ziel ist die Erfassung aller im Zuge der BaumalRnahme anfallenden Abfélle nach Art und
Menge sowie die quantitative und qualitative Bewertung, um eine optimale Entsorgung
(Verwertung oder Beseitigung) im rechtlichen, 6kologischen und 6konomischen Sinne si-
cherzustellen.

Weiterhin werden im BoVEK die im zukilinftigen Baufeld befindlichen Altlastenflachen bzw.
Altlastenverdachtsflachen fachlich ausgewertet und beurteilt. Ferner finden die Ergeb-
nisse der im Rahmen der Vor- und Entwurfsplanung erstellten abfalltechnischen Vorun-
tersuchung Eingang in das BoVEK.
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10.6

10.7

10.8
10.8.1

Das Konzept - hier als Feinkonzept ausgearbeitet - gliedert sich in den Genehmigungsun-
terlagen unter Unterlage 23 ein.

Gewasser

Im PFA 3 werden die natirlichen FlieRgewéasser Hopfenbach und Aue tangiert bzw. ge-
quert. Der Hopfenbach ist ein Zufluss zur Aue. In Teilbereichen innerhalb der Stadt
Ahrensburg wird auch der Name ,Hunnau® statt ,Aue” gefuihrt. Weiteres siehe Kapitel
9.4.4 Schutzgut ,\Wasser“, Unterlage 13 Umweltvertraglichkeitsstudie und Unterlage 19
Hydrogeolgisches Gutachten.

Land- und Forstwirtschaft

Landwirtschaft wird im FFH-Gebiet teils intensiv, teils extensiv betrieben. Im Siedlungsbe-
reich spielen Land- und Forstwirtschaft keine Rolle.

Im PFA 3 sind Belange der Landwirtschaft durch das Vorhaben S4 betroffen.

Insgesamt werden ca. 8,5 ha Acker- bzw. Griinland dauerhaft in Anspruch genommen,
davon ca. 5,4 ha im Bereich zwischen der Landesgrenze zu Hamburg bis zur Station
Ahrensburg-West. AulRerdem werden ca. 8,8 ha Acker- bzw. Griinland voriibergehend in
Anspruch genommen, davon ca. 4,4 ha im Bereich zwischen der Landesgrenze zur Stadt
Hamburg bis zur Station Ahrensburg-West.

Im Planungsbereich des PFA 3 ruht die Forstwirtschaft oder sie wird sehr extensiv betrie-
ben. Der Vorhabentragerin sind keine Betroffenheiten der Forstwirtschaft bekannt.

Brand- und Katastrophenschutz

Freie Strecke

Die derzeitigen Planungen der baulichen Anforderungen, insbesondere im Hinblick auf
das Zuwegungskonzept fir Rettungskréafte, basieren auf der Richtlinie ,Anforderungen
des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen
nach AEG", die beim Eisenbahn-Bundesamt am 07.12.2012 als Verwaltungsvorschrift ein-
gefuhrt wurde. Diese Richtlinie wurde von Fachleuten aus den Bundeslandern Bayern,
Hessen, Niedersachsen, Rheinland-Pfalz und Thiringen, der Deutschen Bahn AG, des
Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen und des Eisenbahn-Bundesamtes erarbei-
tet. Gemal dem Vorwort der Richtlinie enthalt sie eine Zusammenstellung von zum Tell
bereits anerkannten Regeln der Technik und gibt den Fachbehdrden und den Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen einen einheitlichen Mal3stab fir die Erfiillung der Anforde-
rungen des Brand- und Katastrophenschutzes an die Hand.

Die im Rahmen der Planung der S-Bahnlinie S4 (Ost) vorgesehenen Zuwegungen ermdg-
lichen die Heranfihrung der Fremdrettungskrafte an die Bahnanlage um Hilfestellungen
zu gewabhrleisten. Sie sind im maximalen Abstand von 1.000 m an den Rettungsweg an-
zubinden und werden unterschieden in Zufahrten und Zugéange. Soweit Zuwegungen ei-
nen Abstand von mehr als 1.000 m aufweisen, so z. B. im Bereich von Trog- und Sttitz-
bauwerken, Eisenbahnbriicken, Larmschutzbauwerken oder einer Kombination dieser
Bauwerke, so sind diese in ihrer gesamten L&nge als Zufahrt zu errichten. Diese Zufahrten
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sind so zu errichten, dass sie im Gegenverkehr oder bei getrennter Zu- und Abfahrt im
Einbahnverkehr befahrbar sind.

Die geplanten Zufahrten weisen eine Mindestbreite und eine Mindesthdhe von 3,50 m auf
und sind gemaf der DIN 14090 ausreichend zu befestigen. Dabei werden die Zufahrten
bis an den Bahnkorper heranreichen. Soweit die Zufahrten Uber eine StichstralRe an die
Bahnanlagen herangefiihrt werden, werden am Ende der Zufahrten geeignete Wendean-
lagen vorgesehen. Die Wendeanlagen werden gemalR der Richtlinie fir die Anlage von
StadtstraRen, Ausgabe 2006 (RASt 06) ausgefiihrt. Als Mindestanforderung sind Fahr-
zeuge bis 9 m Lange zu berucksichtigen.

Auch die erforderlichen Zugange wurden unter Beriicksichtigung besonderer Eigenschaf-
ten geplant. Sie verfugen Gber eine Langsneigung von maximal 10 %.

Treppen oder andere gleichwertige Lésungen werden mit einer Mindestbreite von 1,60 m
zu versehen, so dass ein Begegnungsverkehr moglich ist. Die Mindestdurchgangshdhe
betragt 2,20 m. Die maximale Lange eines Zugangs betragt 100 m. Die Zugdnge werden
mit trittfestem und ebenflachigem Untergrund errichtet.

Die Rettungswege werden so angeordnet, dass ein sicheres Begehen sowie Erreichen
und Verlassen der Fahrzeuge maoglich ist. Dabei verfiigen die Rettungswege uber eine
Mindestbreite von 0,80 m und eine Mindesthdhe von 2,20 m. Auch die Rettungswege
werden mit einem trittfesten und ebenflachigen Untergrund versehen.

Im PFA 3 sind aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse eine Vielzahl von Zuwegungen tber
das offentliche Stralennetz mdglich. Die Mafinahmen konzentrieren sich hier vorrangig
auf die Querschnittsgestaltung der Strecke und die konkrete Ausgestaltung der Zugangs-
moglichkeiten zur Strecke. Die Rettungswege sind in den Querschnitten (Unterlage 8)
dargestellt. Die Rettungswege verlaufen in der Regel zwischen den &ufR3eren Gleisen und
den aufReren Larmschutzwénden.

In der nachfolgenden Ubersicht sind alle geplanten Rettungswegeneubauten in ihrer Lage
enthalten.

Tabelle 30: Neubau Rettungswege

BW-Nr. Strecke Lage Bauwerk

410 1120 ::2 4466”316060_ Neubau bahnparalleler Rettungsweg

411 1249 Szztm gggggi ~ | Neubau bahnparalleler Rettungsweg

415 1120 | km 46,363 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-1

416 1120 |km 46,100 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-2
Weiternutzung der Zufahrt zum aufgelassenen

417 1249 | Bau-km 302,082 BU Gravinghorst als Rettungszufahrt
(bahnlinks); Zugang — Nr. 3-3

418 1249 Bau-km 302,990 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-4

419 1120 km 43,757 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-5

420 1249 Bau-km 303,500 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-6

421 1249 Bau-km 304,363 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-7
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BW-Nr. Strecke Lage Bauwerk

422 1120 km 42,669 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-8

423 1249 Bau-km 304,685 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-9

424 1120 km 42,273 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-10
Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-11

425 1249 Bau-km 305,710 Zugang uber Bgschl?nggtr'eppz ’

426 1249 Bau-km 306,049 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-12

427 1249 Bau-km 306,690 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-13

428 1120 km 40,068 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-14

429 1249 km 307,554 Neubau Rettungszugang ; Zugang — Nr. 3-15

In der nachfolgenden Ubersicht sind alle geplanten Zugénge in ihrer Lage einschlieBlich
der Zuordnung zu den Bauwerken enthalten.

Tabelle 31: Zugénge zur Strecke

Zugangs-Nr. | Strecke Lage Bauwerk
3-1 1120 km 46,366 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 237
3-2 1120 km 46,100 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 237
3-3 1249 Bau-km 302,082 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 244
Larmschutzwand Bauwerk Nr. 244
3-4 1249 Bau-km 302,990 Zugang uber eine Béschungstreppe —

ausgehend von der Stral3enlberfiihrung G5K3

Larmschutzwand Bauwerk Nr. 235

35 1120 km 43,757 Zugang Uber eine Béschungstreppe
3-6 1249 Bau-km 303,500 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 244
3-7 1249 Bau-km 304,363 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 243
3-8 1120 km 42,669 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 230
3-9 1249 Bau-km 304,685 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 242
3-10 1120 km 42,273 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 230
311 | 129 | Bawkn 308710 | o oechungsireppe
3-12 1249 Bau-km 306,049 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 242
3-13 1249 Bau-km 306,690 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 242
3-14 1120 km 39,024 Larmschutzwand Bauwerk Nr. 238
3-15 1249 Bau-km 307,554 Zugang am 0stliches Ende Lrmschutzwand

Bauwerk Nr. 240

Die Zugéange zu den Rettungswegen sind in den Lagepléanen der Unterlage 3 dargestellt.

Weitere Informationen zum Zuwegungskonzept sind der Unterlage 2.3.1 zu entnehmen
(Zuwegungen fur Rettungseinsétze).

Im Bereich der Zuwegung zur Abstellanlage Ahrensburg-Gartenholz ist gemaf der For-
derung der Feuerwehr eine Loschwassermenge von mindestens 48 m*/h (iber eine Dauer
von mindestens 2h bereitzustellen. Hierfiir wird ein Loschwassertank mit einem Fassungs-
vermogen von 100 m® eingebaut (siehe Bauwerk Nr. 790). Dieser Loschwassertank be-
findet sich teilweise unter der befestigten Wendeflache. Der Saugstutzen ist im unmittel-
baren Anschluss an die befestigte Flache angeordnet.
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10.8.2 Stationen

Fir die Stationen Ahrensburg-West, Ahrensburg und Ahrensburg-Gartenholz wurde je-
weils ein Gutachten zum Nachweis ausreichender Rettungswegmaglichkeiten fur oberir-
dische Bahnsteige bzw. Bahnsteigbereiche auf3erhalb von Hallen (sogenanntes ,IVE-Gut-
achten®, Unterlage 24) erstellt.

Fir die Station Ahrensburg besteht ein Brandschutzkonzept. Die geplanten Anderungen
an der Station haben jedoch keinen Einfluss auf die Eingangsparameter des vorliegenden
Brandschutzgutachtens. Eine Anpassung der Unterlage ist somit nicht notwendig.

Fur oberirdische Personenverkehrsanlagen ohne Empfangsgebaude und Hallen kann auf
ein Brandschutzkonzept verzichtet werden, wenn die Personenverkehrsanlagen nachfol-
gende Kiriterien erfillen:
o keine Aufenthaltsrdume auf dem Bahnsteig vorhanden,
e keine Aufenthaltsraume in Unter- oder Uberfiihrungen vorhanden und
e vorhandene Lager- und Technikraume im Verlauf von Unter- oder Uberfiihrun-
gen sind brandschutztechnisch abgetrennt (Tlren mindestens feuerhemmend).

Da nach den vorstehenden Kriterien keine Gebaude mit Aufenthaltsfunktion geplant sind,
kann auf ein Brandschutzkonzept verzichtet werden. Die geplanten Betonschalthduser
dienen zur Unterbringung technischer Anlagen / Einrichtungen und nicht als Geb&ude mit
Aufenthaltsfunktion. Darauf aufbauend und unter Berticksichtigung der sonstigen Stati-
onsplanungen ist weder fir die Station Ahrensburg-West noch fur die Stationen Ahrens-
burg-Gartenholz ein ganzheitliches Brandschutzkonzept erforderlich (siehe auch Unter-
lage 24).

10.9 Sicherheitskonzept

10.9.1 Gefahrguttransporte
Auf der neu geplanten S-Bahnstrecke sind keine Guterverkehre vorgesehen bzw. sind
solche Transporte auch technisch nicht durchfuhrbar.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen gelten daher fir die vom Umbau bzw. Ausbau be-
troffene Strecke 1120.

Die DB Netz AG ist als Eisenbahninfrastrukturunternehmen verpflichtet, den Betrieb sicher
zu fuhren. Dies wird gewahrleistet durch die Einhaltung/Anwendung der gtltigen Regel-
werke und den allgemein anerkannten Regeln der Technik. Anforderungen aus Sicht des
Brand- und Katastrophenschutzes werden bei Planung, Bau und Betrieb von Eisenbahn-
anlagen ebenfalls berticksichtigt. Diese Anforderungen sind mit den Innenministerien der
Lander und dem Eisenbahn-Bundesamt abgestimmt.

Unabhéngig davon ist grundsétzlich festzustellen, dass das Geféahrdungspotential aus
dem Bahnbetrieb im Vergleich zum konkurrierenden Stral3enverkehr wesentlich geringer
ist. Ausschlaggebend fur die Sicherheit der Eisenbahn ist, dass die Bahn

e ein spurgefihrtes, von aul3en gesteuertes System ist, in dem

e im Raumabstand und nicht auf Sicht gefahren wird.
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10.9.2

Diese systemimmanente Sicherheit der Bahn und das umfassende Regelwerk fir den
Gefahrguttransport gewahrleisten einen hohen Sicherheitsstandard bei der Beférderung
gefahrlicher Guter auf der Schiene. Die Bahn ist deshalb fir den Transport gefahrlicher
Guter in hohem Mal3e préadestiniert. Die Gesetzgebung fur den Gefahrguttransport ist vom
Vorsorgegrundsatz gepragt. Auf der Grundlage des Gefahrgutbeférderungsgesetzes
(GGBefG) sind Vorschriften erlassen worden, die ein anerkannt hohes Sicherheitsniveau
gewadhrleisten und Unfélle nach Mdoglichkeit ausschlieRen bzw. Unfallfolgen minimieren.
Diese Vorschriften werden unter Beachtung des neuesten Standes von Wissenschaft und
Technik laufend Gberprift und fortentwickelt.

Sicherheitsnachweis Aerodynamik / Seitenwind

Seit April 2006 ist der ,Sicherheitsnachweis Aerodynamik / Seitenwind“ gem. DB-Richtlinie
807.04 ein vom Eisenbahn-Bundesamt geforderter Bestandteil der Zulassung von Fahr-
zeugen. Gemal der Richtlinie 807.04 wird der Sicherheitsnachweis durch Untersuchun-
gen der Seitenwindhaufigkeit mittels einer risikoorientierten Betrachtung von Strecke und
Fahrzeug gefuhrt. Der Sicherheitsnachweis identifiziert Abschnitte mit erh6htem Risiko
und erlaubt im kritischen Fall die Planung geeigneter MaRnhahmen zur Risikoreduktion.
Fir die Windgefahrdung spielen neben dem Seitenwindverhalten der eingesetzten Fahr-
zeuge die lokalen Windexpositionen entlang der Strecke eine maf3gebliche Rolle. Das
lokale Seitenwindaufkommen wird nach Ril 807.04 zun&chst im Rahmen einer Vorbewer-
tung klassifiziert. Fur Abschnitte mit hinreichend geringem Seitenwindaufkommen ist der
Sicherheitsnachweis damit in vereinfachter Weise abgeschlossen. Andernfalls wird eine
detaillierte Untersuchung vorgenommen, fiir die an jedem Punkt der Strecke die Uber-
schreitenshaufigkeiten der Windkennkurven - ein relatives Malf3 fir die Gefahrdung - un-
tersucht werden.

Fir das Projekt Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe wurde durch die
DB Systemtechnik GmbH ein vereinfachter Nachweis fir die drei Planfeststellungsab-
schnitte erstellt.

Das Sicherheitsziel bei Seitenwind fur die S-Bahnlinie S4 (Ost) ist gemal3 dem derzeit
gultigen Regelwerk (Ril 807.04) in den Planfeststellungsabschnitten 1 bis 3 erreicht. Es
sind daher keine Maflinahmen zur Risikoreduktion notwendig. Der Seitenwindsicherheits-
nachweis ist daher mit der Vorbewertung abgeschlossen.

Weitere Informationen zum Sicherheitsnachweis bei Seitenwind sind dem beigefugten Un-
tersuchungsbericht zu entnehmen (Unterlage 21).
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11 Abklrzungen

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
22. BImSchV 22. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
39. BImSchV 39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Abs. Absatz

ABS Ausbaustrecke

Abzw Abzweig

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AFB Artenschutzrechtliche Fachbeitrag

AG Aktiengesellschaft

AKN Altona-Kaltenkirchen-Neumdiinster

AOR Anstalt des 6ffentlichen Rechts

Az. Aktenzeichen

BAB Bundeautobahn

Bau-km Baukilometer

BE-Flache  Baustelleneinrichtungsflache

BEKS Bahn-Emissionskataster Schienenverkehr

BEVVG Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz

Bf Bahnhof

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BMA Brandmeldeanlagen

BNatSchG  Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

BSK Bahnsteigkante

BU Bahniibergang

BuUG Besonders Uberwachtes Gleis

BUSA Bahnubergangssicherungsanlage

BUWAL Schweizerisches Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

BVWP Bundesverkehrswegeplan

BW Bauwerk

BWVI Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation

Bz Betriebszentrale

CEF Continuous Ecological Functionality

DB Deutsche Bahn

DBMAS DB-Meldeanlagensystem

DIN Deutsches Institut fir Normung

DN Nennweite

DS Druckschrift

DSA Dynamischer Schriftanzeiger

DSchG Denkmalschutzgesetz

DTV Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

DTVw Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr

DWA-A 904 Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V., Arbeits-
blatt 904

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBUT 80 Einheitsbahnibergangstechnik 1980

EBWU Eisenbahnbetrieswissenschaftliche Untersuchung

EEA Elektrische Energieanlagen

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz
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ENEC European Norms Electrical Certification

EMA Einbruchmeldeanlagen

EMF Elektromagnetische Felder

EMV Elektromagnetische Vertraglichkeit

EN Europaische Norm

ER Entwurfsrichtlinie

ESP Einfache Schutzplanke

ESTW Elektronisches Stellwerk

ESTW-A Ausgelagerter Stellrechner

EU Européaische Union

EU Eisenbahniiberfiihrung

EU (F) Eisenbahniberfuhrung (Ful3génger)

EWG Européaische Wirtschaftsgemeinschaft

EWHA Elektrische Weichenheizanlage

e. V. eingetragener Verein

FCS favourable conservation status = Sicherungsmafinahmen eines guinstigen Erhal-
tungszustandes von Populationen

FFH Flora-Fauna-Habitat

FFH-VS FFH-Vertraglichkeitsstudie

FHH Freie und Hansestadt Hamburg

FU FuRgéangeriiberfiihrung

Gbf Guterbahnhof

GE Enggestufte Kiese

GGBefG Gefahrgutbeférderungsgesetz

Gl Intermittierend gestufte Kies-Sand-Gemische

GmbH Gesellschaft mit beschréankter Haftung

GOK Gelandeoberkante

GSM-R Global System for Mobile Communications — Rail(way)

GW Weitgestufte Kies-Sand-Gemische

Hbf Hauptbahnhof

Hmb Hamburg

HmbNatSchG Hamburgisches Naturschutzgesetz

Hsb Hasselbrook

HSE Hamburger Stadtentwasserung AOR

H/V Haupt-/Vorsignal

HVV Hamburger Verkehrsverbund

IMS Informations- und Meldesystem

IP Internet-Protokoll

IVE Institut fir Verkehrswesen, Eisenbahnbau und-betrieb

KG Korngemisch

Krbw Kreuzungsbauwerk

KrwG Kreislaufwirtschaftsgesetz

KSG Bundes-Klimaschutzgesetz

KUK Konstruktionsunterkante

kv Kilovolt

LAI Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz

LBP Landschaftspflegerische Begleitplanung

LBV-SH Landesbetrieb Straf3enbau und Verkehr Schleswig-Holstein

LEP Landesentwicklungsplan

LH Lichte Hohe

LNatschG Landesnaturschutzgesetz

LSBG Landesbetrieb Stral3en, Briicken und Gewasser
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DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3
LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand

LWL Lichtwellenleiter

LzH Lichtzeichen und Halbschranken nur ,einfahrseitig* am Bahnibergang
MIV Motorisierter Individualverkehr

NBS Neubaustrecke

NN Normalnull

NSG Naturschutzgebiet

OSE Oberleitungsschalteinrichtung

PFA Planfeststellungsabschnitt

PF-RL Planfeststellungsrichtlinie

PFU Planfeststellungsunterlagen

PLAST Planungshinweise fur StadtstraRen in Hamburg

PSS Planumsschutzschicht

PU Personenunterfiihrung

RASt 06 Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en

RB Regionalbahn

rd. rund

RE Regionalexpress

REK Regionales Entwicklungskonzept

Ril Richtlinie

RL Richtlinie

RLW Richtlinie fur den landlichen Wegebau

Rn. Randnummer

RStO Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
S1 S-Bahnlinie 1

S4 S-Bahnlinie 4

SAT Triebfahrzeugfuhrerselbstabfertigung

SB Sichtbeton

SE Enggestufte Sande

SGV Schienenguterverkehr

SI Intermittierend gestufte Sand-Kies-Gemische

SO Schienenoberkante

SPV Schienenpersonenverkehr

Str. Strecke

suU StraRentberfihrung

SV Signalverbindungen

SV Schwerverkehr (>3,5 t)

SwW Weitgestufte Sand-Kies-Gemische

TE Tiefenentwésserung

TEN Transeuropaische Netze (englisch Trans-European Networks)
TEN-T Kernnetz Guterverkehr und Personenverkehr

Tk Telekommunikationstechnik

TSI Technische Spezifikation Interoperabilitat

UiG Unternehmensinterne Genehmigung

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung

UvsS Umweltvertraglichkeitsstudie

uz Unterzentrale

\Y Vermeidungsmalinahe

VA Vermeidungsmaflnahmen Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften
VDE Verband der Elektrotechnik, Elektronik und Informationstechnik

Stand: 30.08.2023 Seite: 163 von 164



DB

Unterlage 1

DB Engineering & Consulting GmbH Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg — Bad Oldesloe

Region Nord Planfeststellungsabschnitt 3

VwWVTG Verwaltungsverfahrensgesetz

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WiB Walztrager in Beton

WU-Beton  Wasserundurchlassiger Beton

ZIE Zustimmung im Einzelfall

ZTV E StB  Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Erdarbeiten im
StralRenbau

ZZA Zentrale Zugabfertigung
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Innenministerium
des Landes
Schleswig-Holstein

Landeskriminalamt SG 323 | Miihlenweg 166 | 24116 Kiel Sachgebiet 323

Kampfmittelraumdienst

LVS Schleswig-Holstein - Ihrggimr;
. " e Nachri vom:U8.04,

Landesweite Verkehrsservicegesellschaft mbH Mein Zeichen, 3232 TK-232713

Hermn Schemala . Meine Nachricht vom:26.04.13

Raiffeisenstrae 1 Luftbildauswertung Bock

luftbildauswertung@mzb.landsh.de
24103 Kiel - Telefon. 04340-404940
Telefax: 04340-404958

26.04.13

Uberpriifung — DB-Strecke 1120 Libeck-Hamburg; S4 (Ost) Hamburg- Bad Oldes-
loe- auf Kriegsaltlasten

Sehr geehrter Herr Schemala,

nach visueller Auswertung der uns zur Verfiigung stehenden alliierten Kriegsluftbilder kén-
nen wir auf dem o. a. Trassenabschnitt keine Einwirkungen durch Abwurfmunition (Bom-
bentrichter, Zerstérungen) feststellen.

Munitionsfunde in diesen Bereich sind dem Kampfmittelrsumdienst nicht bekannt.

Bei der o. a. Fléche handelt es sich folglich um keine Kampfmittelverdachtsfliche. Fir die
durchzufilhrenden Arbeiten bestehen somit aus Sicht des Kampfmittelraumdienstes keine
Bedenken.

Zufallsfunde von Munition sind jedoch nicht ganzlich auszuschlieRen. (siehe beigefiigtes
Merkblatt).

Fur weitere Fragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfugung.

Mit freundlichen Gruen

Foct

Alan Bock

Dienstgebaude Munitionszerlegebetrieb | Larchenweg 17 | 24242 Felde | Telefon 04340 40 49- 3 | Telefax 04340 40 49 - 58 |
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Merkblatt

Historie:

Zum Ende des zweiten Weltkrieges war Schleswig — Holstein das letzte
»reie’ Bundesland. Aus diesem Grunde versuchten alle Wehrmachtseinhei-
ten sich dorthin zurtick zu ziehen. Dort l6sten diese sich auf und ca. 1,5 Milli-
onen Soldaten gerieten in Kriegsgefangenschaft. Das Wissen dariber fuhrte
dazu, dass sich die Soldaten uberall ihrer Waffen, Munition und Ausrastung
entledigten.

Dadurch kann es berall zu Zufalisfunden von Waffen, Munition oder Ausriis-

tungsgegenstanden kommen. Offensichtlich schlechter Zustand und starke
Rostbildung sind kein Beweis fir die Ungefahrlichkeit eines Kampfmittels.

Wer solche Waffen, Munition oder kampfmittelverdichtige Gegenstinde
entdeckt, hat im eigenen Interesse folgende Verhaltensregeln zu beach-
ten:
1. Diese Gegenstande durfen niemals bewegt oder aufgenommen werden
2. Die Arbeiten im unmittelbaren Bereich sind einzustellen

3. Der Fundort ist so abzusichern, dass Unbefugte daran gehindert wer-
den an den Gegenstand heran zu kommen.

4. Die nachstliegende Polizeidienststelle ist tber den Fund zu unterrichten

5. Die Gegenstdnde durfen auf keinen Fall zur Polizeidienststelle ver-
bracht werden



