Vorhaben: Unterlage 12.1
Neubau S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe

Erlduterungsbericht zu den Unterlagen zur Regelung wasserrechtlicher
Sachverhalte

Aligemeines

Durch den Neubau der S-Bahnlinie S4 (Ost) Hamburg - Bad Oldesloe werden sowohl
neue Entwasserungseinrichtungen als auch Anpassungen an den vorhandenen
Anlagen der DB Bestandsstrecken 1120, 1241, 1242 und 1234 erforderlich. Die
hydraulischen Nachweise der Anlagen basieren sowohl auf Richtlinien der
DB Netz AG (Ril) als auch auf den DWA Regelwerken. Fiir die
Versickerungsberechnungen sind die Regelwerke DWA-A 138, DWA-M 153 und
Ril 836.4602 malRgebend. Fur die Anlagen der Tiefenentwdsserung gilt die
Ril 836.4602. Fir die Berechnungen der Anlagen wurden die Niederschlagshéhen
und -spenden nach KOSTRA-DWD 2000 verwendet. Das malRgebende Rasterfeld
ist hier ,Spalte: 36, Zeile: 21" (Unterlage 12.3).

Das fiir den Planfeststellungsabschnitt 1 entwickelte Entwadsserungskonzept ist auf
dem Ubersichtsplan (Unterlage 12.2.1) dargestellt.

Grundsatzlich wird die Versickerung des Niederschlagswassers bevorzugt. In
Bereichen, wo dies auf Grund der nicht ausreichenden Versickerungsfahigkeit des
Bodens nicht moglich ist, wird das Wasser gefasst und in die vorhandene
Kanalisation abgefiihrt. Sofern erforderlich wird vor der Einleitung ein Stauvolumen
geschaffen und auf die vom Sielbetreiber (HSE) vorgegebene Einleitmenge
gedrosselt.

Bei der Versickerung kommen unterschiedliche Methoden zur Anwendung. Bei einer
ausreichenden Versickerungsfahigkeit des anstehenden Bodens erfolgt eine direkte
Versickerung.

In Bereichen, in denen die Versickerungsrate des anstehenden Bodens nur eine
zeitverzogerte Versickerung zuldsst, wird die Tragschicht unter dem Gleisk6rper so
ausgebildet, dass das eingebaute Material ein ausreichendes Porenvolumen fiir eine
Zwischenspeicherung der mafgeblichen Niederschlagsmenge aufweist. Die
Bemessung erfolgt in Anlehnung an die Rigolenversickerung, wobei dem Sachverhalt
Rechnung getragen wird, dass Einzugs- und Versickerungsfliche nahezu
deckungsgleich (ibereinander liegen.

Das im Bereich der neu erstellten Gleisanlagen anfallende Niederschlagswasser
weist eine geringe stoffliche Belastung auf und wird als unbedenklich fiir die
Versickerung angesehen. Unter Berticksichtigung der aus dem Geoportal Hamburg
zu entnehmenden Grundwasserstande ist ein Sickerraum von mindestens 50 cm in
allen Bereichen der geplanten Versickerung vorhanden. Zum Sickerraum werden die
Speicher- bzw. Tragschicht und der darunter anstehende Boden gezahlt (Oberkante
Sickerstrecke = Unterkante Planumsschutzschicht).
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Niederschlagwasser von versiegelten Flachen (Bauwerks-, Pflaster- bzw.
Asphaltflachen, Dachflachen etc.) wird gefasst und an geeigneter Stelle {iber Mulden
bzw. Rigolen versickert.

Die hydraulischen Berechnungen sind als Unterlage 12.4 beigefiigt.

Unabhéangig von dem Planfeststellungsverfahren ist es vorgesehen fiir die Einleitung
in vorhandene Sielanlagen separate Antrage zur Genehmigung bei den Betreibern
zu stellen. Diese werden auf den hier vorliegenden Unterlagen aufbauen und
Einzugsgebiete, Einleitpunkte und Einleitmengen beschreiben. Separate Antrage fiir
Versickerung und die Erstellung der entsprechenden Anlagen, insbesondere
beziiglich der direkten Versickerung und der Versickerung mittels Speicherschicht,
sind nicht vorgesehen.

Muldenversickerung (Unterlage 12.4.1)

Neben der Dimensionierung der Mulde (DWA-A 138) und des Nachweises der
ausreichenden Versickerungsfahigkeit mittels des Zeitbeiwertverfahrens (Ril 836)
wird auch das Erfordernis einer Regenwasserbehandlung gem. DWA-M 153
untersucht. Die Bemessung auf Basis der Ril 836 fiihrt zu gréeren Abmessungen
der Versickerungsmulde und kommt fliir die Betriebsanlagen der Bahn
(Uberwerfungsbauwerk, Bahnsteigflichen und Gebduden der technischen
Ausriistung) zur Anwendung. Sofern fiir den Transport des Wassers vom
Sammelpunkt zur Versickerungsflache der Einsatz von Pumpen erforderlich ist,
erfolgte eine Vorbemessung fiir die Pumpenleistung und Leitungs- bzw.
Rohrdimensionierung. Fir folgende Bauwerke, Anlagen und Bereiche ist eine
Muldenversickerung vorgesehen:

- Uberwerfungsbauwerk Hasselbrook

- ESTW-A Hasselbrook

- Bahnsteiganlage Claudiusstralie

- Bahnsteiganlage BovestraRe, ostliche Uberbauten der EU BovestraRe und
Gleichrichterwerk Wandsbek

- Verbindungsweg Claudiusstrafie - SchloRgarten inkl. Treppeniiberdachung
FuRgangerunterfiihrung

- Uberdachung der Zuwegung zum Bahnsteig ClaudiusstraRe Nordseite und
angrenzende Pflasterflache.

- Uberdachung der Zuwegung zum Bahnsteig Claudiusstralle Siidseite

Tiefenentwdsserung (Unterlage 12.4.2)

Die Bemessung der. Tiefenentwdsserungs- und Drosselungsanlagen erfolgt nach
dem Zeitbeiwertverfahren und kommt an folgenden Streckenabschnitten zur
Anwendung:
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- Tiefenentwasserung des neuen Gleises der Strecke 1242 von km 59,195 bis
km 59,370 mit Anschluss an die bestehenden Entwasserungsanlagen der
Strecke 1234

- Tiefenentwdsserung des neuen, ndrdlichen S-Bahngleises der Strecke 1249
von Bau-km 101,303 bis Bau-km 101,480 mit Anschluss an die bestehenden
Entwasserungsanlagen der StraRe ,Bahngarten®

- Tiefenentwésseruhg zwischen den Strecken 1249 und 1120 von km 58,154
bis km 58,406 mit Anschluss an die bestehenden Entwasserungsanlagen der
StralRe ,Bahngarten®

- Tiefenentwdsserung des stidlichen Gleises der Strecke 1120 von km 58,154
bis km 58,406 mit Anschluss an die bestehenden Entwdsserungsanlagen der
StralRe ,Bahngarten® :

- Tiefenentwadsserung zwischen den Strecken 1249 und 1120 von km 56,718
bis km 57,613 mit Anschluss an die bestehenden Entwadsserungsanlagen im
Bereich des Guterbahnhofs Wandsbek

Speicherschichtbemessung (Unterlage 12.4.3)

Die Starke der Speicherschicht wird von zwei Faktoren bestimmt. Zum einen erfolgt
eine Mindestdimensionierung auf Basis des benétigten Speichervolumens unter
Beriicksichtigung der Versickerungsfahigkeit, zum anderen ist die aus dem
geotechnischem Bericht zu entnehmende Schichtdicke zur Verbesserung der
Tragfahigkeit zu beriicksichtigen. Der grollere Wert ist fiir die Wahl der angegeben
Schichtstarke malRgebend.

Die einzelnen Bemessungsabschnitte sind unter Berlicksichtigung der
Versickerungsfahigkeit und der Tragfahigkeitsuntersuchung gewahlt und ermdglichen
einen auf die ortliche Situation angepassten optimierten Materialeinsatz.

Im unter 12.4.3.12 behandelten Bereich ist aufgrund der Bodenkennwerte kein
rechnerischer Nachweis zur Ermittlung einer ausreichenden Speicherschichtstarke
moglich. Da das Material der Speicher- bzw. Tragschicht so gewahlt wird, dass es
auch durchnasst eine ausreichende Tragfahigkeit aufweist, sind keine weiteren
MaRnahmen vorgesehen.

Flachenversickerung (Unterlage12.4.4)

In Bereichen, in denen es die Bodenkennwerte zulassen, erfolgt eine direkte
Versickerung des Niederschlagwassers. Dies ist an den neu- und umzubauenden
Gleisanlagen westlich der DB Strecke 1234 mdglich.

Ebenso ist eine direkte Versickerung der befestigten aber nicht versiegelten Flachen
stidlich der Bahnanlage im Bereich ClaudiusstralRe (Parkplatzflache) und nérdlich der
Bahnanlage im Bereich des Gleichrichterwerkes Wandsbek (Hofflache) vorgesehen.
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Rigolenversickerung (Unterlage 12.4.5)

Wahrend das Niederschlagwasser der dstlichen Seite der Uberbauten der EU
BovestralRe gemeinsam mit dem der Bahnsteigfliche der Muldenversickerung
zugefuhrt wird, wird das Wasser der westlichen Seite an dem Widerlager gefasst und
einer Versickerungsrigole zugefiihrt. Aufgrund der Dammlage der Gleisanlage in
diesem Bereich ist ein ausreichender Abstand zum Grundwasser sicher gestellt.

Aufgestellt:
DB Engineering & Consulting GmbH
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